MEMORIU DE PREZENTARE

Conf. LEGEA nr. 292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului
(Anexa nr. 5.E la procedurd)

I.DENUMIREA PROIECTULUI:
s Reabilitare/Modernizare DJ 671 E pe tronsonul
DN67A(Corcova) - int. Parvulesti”

II. TITULAR:

- numele companiei: U.A.T. JUDETUL MEHEDINTI

- adresa postala: UAT MEHEDINTI, 220134 Drobeta Turnu-Severin, strada Traian ,nr 86, jud.
Mehedinti.

- nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa pag. de internet: 0372/52.11.02, 0372/52.11.12,
informatiipublice544(@cjmehedinti.ro ; www.cjmehedinti.ro

- numele persoanelor de contact: Presedinte Georgescu Aladin-Gigi ;
- responsabil pentru protectia mediului: Georgescu Aladin-Gigi.
I11. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:

a) rezumat al proiectului:

Drumul judetean ce face obiectivul prezentei documentatii se afld in administrarea Consiliului
Judetean Mehedinti, iar tronsonul studiat se afla pe teritoriul comunei Corcova.

Comuna Corcova este amplasatd in partea de est a judetului Mehedinti, pe drumul judetean DJ
671E. Distanta fatd de resedinta de judet Drobeta Turnu Severin este de 30,00 km. Comuna Corcova
are in componenta sa 13 localitdti: Corcova (resedinta de comund), Breta, Cernaia, Cordun, Croica,
Garbovatu de Jos, Jirov, Maru Rosu, Parvulesti, Puscasu, Stejaru si Vladasesti. Legétura rutierd intre
localitdtile din zona si municipiul Drobeta Turnu Severin se face prin intermediul drumului national
DN 67A.

Din punct de vedere administrativ drumul judetean 671E 1si desfigoard traseul pe teritoriul
judetului Mehedinti, iar tronsonul de drum supus prezentei documentatii are lungimea totald de 5,450
km si este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Corcova.

Drumul judetean este in prezent cu o imbriciminte bituminoasd pe tronsonul studiat. in
general structura rutierd prezinta o serie de degradari specifice drumurilor asfaltate, fapt ce conferad

imbréicamintei o viabilitate necorespunzatoare.

Din punct de vedere geometric, acest drum judetean are o platformé variabild, o parte

carosabila de circa 5,00...5,50 m, are o structurad din Imbracaminte bituminoasd In grosime variabila



de pand la 16,0 cm si amestec de nisip cu pietris in grosime variabild, conf. studiu geotehnic, iar
dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafatd pe drumul judetean sunt in mare parte
necorespunzatoare, iar podetele existente sunt necorespunzatoare sau lipsesc.

Traseul drumului judetean se desfdsoara intr-o zona de cdmpie, drept urmare acest drum nu
prezint3 in plan o complexitate ridicata, iar in profil longitudinal declivitatile sunt mici.

Avéand in vedere prevederile ,,Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a
drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003, se constatd cd in prezent, pe
sectoarele de drum analizate, nu sunt asigurate exigentele de calitate privind planeitatea suprafetei de
rulare si capacitatea portantd a complexului rutier.

Numeroasele gropi provoacd degradarea prematurd a autovehiculelor si impun o vitezd de
deplasare redusa.

Urmare celor prezentate mai sus se impune proiectarea si realizarea unor lucréri de reabilitare
a drumului judetean, asigurdndu-se astfel o crestere a viabilitétii si siguranfei in exploatare precum si
cresterea calitifii vietii a locuitorilor din zona prin reducerea poludrii, a nivelului fonic si a vibratiilor
realizate de traficul existent.

Suprafata totald a tronsonului de drum judetean care se va moderniza este de cca. 55.000 mp.

In conformitate cu HG Nr. 766-21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea In constructii, anexa nr. 2 a Regulamentului privind conducerea si asigurarea calitétii in
constructii, reabilitarea/modernizarea drumului judetean 671E se Incadreazd in categoria de
importantd ,,C” — constructii de importan{d Normala.

In conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, drumul judetean 671E este de
clasa tehnicd IV.

Pentru conceperea solutiilor de reabilitare s-a efectuat revizia tehnicd a drumului judetean, a
starii zestrei existente si a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafata din zona drumului.
In ce priveste situatia existentd a obiectivelor de investitie, in urma inspectiei vizuale efectuate pe
teren §i a investigatiilor geotehnice, s-au constatat urmatoarele:

- suprafata de rulare este alcituitd din imbracaminte bituminoasd in grosime variabild de pana
la 16,0 cm si amestec de nisip cu pietris In grosime variabild de pana la 195,0 cm, conf. studiu
geotehnic, care prezinta o stare de degradare avansati;

- partea carosabild pe drumul judetean cu suprafata de rulare din Imbricdminte bituminoass,
prezintd o serie de defectiuni specifice drumurilor asfaltate, de tipul gropilor, deniveldrilor si
fagaselor, fapt ce impiedica desfésurarea normala a circulatiei si conduce la generarea de praf pe timp
uscat, respectiv de noroi pe timp umed (adus pe partea carosabild de pe acostamente, drumurile

laterale, accese);



- in ceea ce priveste elementele geometrice ale drumului judetean, acesta are latimea partii
carosabile variabild de 5,00...5,50 m;

- dispozitivele de colectare i evacuare a apelor de suprafatd pe drumul judetean sunt in mare
parte necorespunzatoare, iar podetele existente sunt necorespunzatoare sau lipsesc;

- traseul drumului judetean se desfasoara intr-o zond de cdmpie, drept urmare acest drum nu
prezintd in plan o complexitate medie, iar in profil longitudinal declivitatile sunt reduse;

- pe traseu lipsesc unele elemente de siguranta circulatiei.

Elementele geometrice ale drumului judetean in profil transversal sunt urmétoarele:

- platforma: 8,00 m;

- partea carosabila: 6,00 m;

- acostamente: 2 x 1,00 m;
din care benzi de incadrare 2x0,25 m;

- panta transversald a partii carosabile: 2,5 %;

- panta transversald a acostamentelor : 4,0 %:;

- santuri trapezoidale cu sectiune neprotejatd/protejatad

- rigola carosabila

In profil longitudinal, linia rosie s-a proiectat cu respectarea prevederilor
STAS 10144/3-91 si ORDIN 1296/2017 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor. Traseul proiectat urmareste pe cat posibil declivitétile existente ale drumului
judetean supus modernizarii, urmarindu-se urmatoarele criterii:

- asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzétoare unei viteze de
proiectare de 30...60 km/h;

- urmdrirea cit mai fidela a declivitatilor existente, acolo unde este posibil, pentru a putea
folosi pietruirea existentd intr-un procent cat mai ridicat;

- realizarea unor declivitati cu lungime cit mai mare;

- realizarea racordirilor verticale cu raze mari;

- respectarea eventualelor punctelor de cotd obligate;

Pentru modernizarea drumurilor s-a proiectat urmatoarea structura rutieré:

Avand in vedere alcétuirea structurii rutiere existente, recomanddarile expertizei tehnice,
precum si starea tehnicd a drumului, in special capacitatea portantd, s-au stabilit urméatoarele solutii
pentru consolidarea structurii rutiere existente.

e Pentru structura rutierd existenta:

- 4,0 cm strat de uzura din beton asfaltic B.A. 16;
- 6,0 cm strat de legaturd din beton asfaltic B.A.D. 22.4;

- 2,0...3,0 cm strat de preluare deniveldri din beton asfaltic B.A.D. 22.4;
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- frezare imbracaminte bituminoasa existenta.

e Pentru casetele de largire a partii carosabile:

- 4,0 cm strat de uzurd din beton asfaltic B.A. 16;

- 6,0 cm strat de legatura din beton asfaltic B.A.D. 22.4;

- 2,0...3,0 cm strat de preluare denivelari din beton asfaltic B.A.D. 22.4;
- 15,0 cm strat superior de fundatie din piatra sparta sort 0-63;

- 30,0 cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal;

- 15,0 cm strat de forma din balast.

Acostamentele se vor realiza dintr-un strat de piatra spartd in grosime de 15,0 cm asezat peste
un strat de 10,0 cm de balast.

Colectarea apelor de suprafatid de pe partea carosabild se va face prin panta profilului
transversal de 2,5 %, iar de pe acostamente prin panta acestora de 4,0 %.

In lungul drumului judetean apele pluviale se vor colecta in sanfurile proiectate, apele din
santuri se vor deversa in podetele proiectate. in lungul drumului judetean, s-au proiectat santuri
trapezoidale neprotejate (de padmant) in lungime totalad de 2.166,0 m, santuri trapezoidale protejate in
lungime totald de 6.970,0 m si o rigola carosabild in lungime de 142,0 m.

Dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd s-au proiectat In conformitate cu situatia
existentd, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88. Protejarea peretilor
dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd sau péastrarea lor din pdmént s-a efectuat pe baza
prevederilor normale in vigoare, functie de valoarea declivitdtilor pe care le urmdresc aceste
dispozitive si functie de modalitafile concrete de evacuare a apelor din zona sectorului de drum
public analizat.

Pentru asigurarea scurgerii apelor din zona drumului judetean DJ 671E, s-au proiectat 3 podete
transversale noi @600, iar 4 podete existente se pastreazd cu decolmatare si reparatii locale (unde este
cazul).

Podetele sunt prezentate sintetic in tabelul de mai jos:

Nr. ert. Pozitie km. Tipul podetului Lucrari necesare
DJ 671E
1. km 0+710.00 tubular ®600 se executd un podet tubular nou
2. km 1+005.00 tubular ®500 se decolmateaza
3. km 1+450.00 tubular ®600 se executd un podet tubular nou




se decolmateazi+reparatii locale si
km 3+300.00 casetat
inlocuire parapet
km 4+500.00 tubular ©600 se executd un podet tubular nou
km 5+048.00 tubular ®600 se decolmateazi
km 5+113.00 tubular ®600 se decolmateaza

Drumurile laterale sunt in numar de 18, iar acestea se vor amenaja pe o lungime de 15,0 m si
o latime de 4,0 m cu o structurd rutiera formatéa din:30,0 cm balast, 15,0 cm piatra spartd, 6,0 cm B.A.
16. Pentru asigurarea continuitétii apelor in lungul drumului judetean, in dreptul drumurilor laterale
s-au prevazut podete tubulare din beton cu diametrul nominal de 9400 mm. Acestea sunt amplasate

conform urmaétorului tabel:

Pozitie kilometrica
Nr. crt. Podet
Stinga Dreapta
1. - 0+430 @400
2. 0+892 - 3400
3. 1+313 - 0400
4. 1+580 - 7400
5. - 2+087 @400
6. - 2+530 7400
7. 3+160 - 3400
8. 34226 - 3400
9. 34310 - 3400
10 3+542 - 3400
11 3+660 - 3400
12 3+784 - 3400
13 3+960 - 3400
14. - 3+973 3400
15. - 5+165 0400
16 5+165 - 7400
17. - 5+215 3400
18. - 5+450 0400

Accesele la proprietéti ce se vor amenaja sunt in numar total de 120 buc. Accesele auto se vor

amenaja pe o suprafatd de cca. 20,0 m? sub forma de placi peste dispozitivele de scurgere proiectate,



cu o structurd rutierd alcdtuitd din 15,0 cm beton de ciment C25/30 si 15,0 cm balast amestec
optimal.

In vederea reglementirii circulatiei si asigurdrii sigurantei in trafic, pe drumul judetean
proiectat s-au prevdzut marcaje longitudinale laterale si axiale conform SR 1848-7/2015, 43
indicatoare de circulatie conform SR 1848-1: 2011, 5 borne kilometrice, 50 borne hectometrice si
801,0 m parapete de protectie tip semi-greu.

S-au prevazut indicatoare de tipul:

-indicatoare - STOP.

-indicatoare - Curba la stanga/dreapta

-indicatoare - Succesiune de curbe.

-indicatoare - Curba deosebit de periculoasa.

b) justificarea necesitdtii proiectului:
Comuna Corcova este amplasata in partea de est a judetului Mehedinti, pe drumul judetean DJ

671E. Distanta fatd de resedinta de judet Drobeta Turnu Severin este de 30,00 km. Comuna Corcova
are in componenta sa 13 localitati: Corcova (resedinta de comund), Breta, Cernaia, Cordun, Croica,
Garbovatu de Jos, Jirov, Maru Rosu, Parvulesti, Puscasu, Stejaru si Vladasesti. Legéatura rutierd intre
localitatile din zond si municipiul Drobeta Turnu Severin se face prin intermediul drumului national
DN 67A.

Principalul obiectiv al beneficiarului este imbunétatirea conditiilor de circulatie pe traseele
analizate cu sporirea confortului si sigurantei pentru utilizatori.

Din punct de vedere administrativ drumul judetean 671E isi desfasoara traseul pe teritoriul
judetului Mehedinti, iar tronsonul de drum supus prezentei documentatii are lungimea totald de 5,450
km si este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Corcova.

Necesitatea si oportunitatea investitiei derivd din cele mentionate, la acestea mai trebuie
adiugat si faptul ci circulatia se desfdsoara in conditii grele in perioadele ploioase si umede si
faptului ca dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafata sunt deficitare pe majoritatea
strizilor. Daci la aceasta mai adiugdm si praful care se ridica datoritd circulatiei si care polueaza
atmosfera constatim necesitatea modernizarii acestor strézi.

Se apreciaza ci amenajarea drumullui judetean DJ 671E supus prezentei documentatii este
cuprins intre km 0+000 — km 5+450, are o importantd semnificativa si din punct de vedere socio-
economic, iar realizarea lucrdrii va imbundtiti considerabil starea tehnicd a strdzilor si implicit
confortul si siguranta circulatiei. De asemenea, conditiile de mediu se vor ameliora prin reducerea
prafului si a noxelor eliminate in atmosfera, reducerea zgomotului produs de circulatia
autovehiculelor precum si a cheltuielilor de exploatare suportate de participantii la trafic.

Realizarea investitiei va avea un impact pozitiv asupra vietii sociale si culturale din comuna

Corcova, datorita faptului c# lucrdrile de modernizare a strazilor propuse, contribuie la
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accesibilizarea principalelor obiective culturale si sociale din comuna. Prin modernizarea sectorului
de drum se va stimula cresterea economicd, prin construirea de noi locuinte si ocuparea fortei de
munca.

¢) valoarea investitiei

Valoarea investitiei cap. 4./ Constructii Instalatii (inclusiv T.V.A4.) este de:
Valoarea totald (inclusiv T.V.A.):  13,413,886.96 lei
d) perioada de implementare propusd;

Durata de realizare a investitiei este de 12 luni.
e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafati de teren
solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente):

Nu este cazul.
f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri,
cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Nu este cazul.
- profilul si capacititile de productie: Nu este cazul.
- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament: Nu este cazul.
- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, mirimea, capacitatea:

Executia lucririlor de modernizare a drumurilor investigate se va face pe baza unui proiect
tehnic executie, conform normelor legale in vigoare.
- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora:

Materiile prime utilizate la respectiva lucrare sunt urmatoarele:

- mixturd asfaltica;

- piatra sparta;

- balast;

- balast nisipos;

- beton de ciment;

- dale prefabricate;

- nisip;

- parapete metalic;

- vopsea pentru marcaje.

Materialele utilizate corespund normelor si STAS-urilor In vigoare si sunt Insotite de
certificate de conformitate.
- racordarea la retelele utilitare existente in zona:

Nu este cazul.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei:
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Executantul va lua masurile necesare ca la terminarea lucrarilor si consemnarea in procesul
verbal de receptie, sa aducd amplasamentul la starea initiald, prin indepartarea pdmantului in exces,
refacerea accesului la corpurile clddirilor existente, nivelarea zonei, etc. De asemenea executantul va
indepérta de pe aceste amplasamente toate resturile de conducte, cabluri, moloz, etc, care au rdmas ca
urmare a lucrérilor efectuate.

Platforma organizdrii de santier va fi dezafectatd, iar terenul va fi refacut pentru folosinta
anterioard. Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate cétre un depozit
conform.

- ¢ai noi de acces sau schimbari ale celor existente:

Terenul ce urmeazi a fi ocupat in urma lucrérilor de asfaltare a drumului judetean din comuna
Corcova si are o suprafata de cca 55.000 m?,

Deoarece lucrdrile de modernizare care se executd sunt amplasate in ampriza strazilor
existente, nu sunt necesare realizarea unor cai de acces provizorii la obiectiv.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare:

Nu este cazul.

- metode folosite in constructie:

Executia lucrarilor se va face pe baza unui proiect in faza detalii de executie, conform
normelor legale in vigoare.

- planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere
si folosire ulterioara:

e realizarea stratului de forma din balast nisipos;

e realizarea stratului inferior de fundatie din balast;

o realizarea stratului superior de fundatie din piatré sparta;

e agsternerea stratului de legatura din beton asfaltic;

e asternerea stratului de uzura din beton asfaltic;

e executarea lucrdrilor de colectare si evacuare a apelor de suprafata;

e amenajarea acceselor la proprietati;

e amenajarea drumurilor laterale;

e clemente privind siguranta circulatiei.
- relatia cu alte proiecte existente sau planificate: Nu este cazul.
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare: Nu este cazul.
- alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de api, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului
de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor):

Imbunatatirea conditiilor de trafic pe drumurile proiectate, va creea conditii decente de trai

locuitorilor zonei si in consecintd dezvoltarea zonei. De asemenea va reduce nivelul de zgomot si de
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praf si va spori confortul si siguranta circulatiei rutiere.

- alte autorizatii cerute pentru proiect:

Suprafata de teren ocupatd de lucririle de modernizare este situatd In totalitate in ampriza

existentd si ca urmare nu sunt necesare exproprieri, scoateri din circuitul agricol, mutéri de garduri,

demoléri de case sau constructii.

Pentru obtinerea autorizatiei de constructie este obligatoriu obtinerea avizelor solicitate prin

Certificatul de Urbanism.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:

Nu este cazul.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI:

distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completirile ulterioare;

Nu este cazul.

localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizati, aprobati prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificirile ulterioare, si Repertoriului arheologic national
previzut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata,
cu modificarile si completirile ulterioare;

Nu au fost indentificate monumente istorice In zona strazilor proiectate.

- hiirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale

mediului, atit naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:

folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cét si pe zone adiacente
acestuia;
politici de zonare si de folosire a terenului;

arealele sensibile

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma

de vector in format digital cu referinti geografici, in sistem de proiectie nationalid Stereo

1970,

sunt:

Coordonatele topografice ale amplasamentului strazilor in referintd de proiectie Stereo 70

Inceput : x= 346 841.430

Y =357 428.664



Sfarsit : x= 342 594.289
Y =355771.143
Suprafata de teren ocupatd de lucrdrile de modernizare este situatd in totalitate In ampriza
existentd si ca urmare nu sunt necesare exproprieri, scoateri din circuitul agricol, mutéri de garduri,
demoldri de case sau constructii. De asemenea nu sunt afectate spatiile verzi si nu este necesard

taierea de copaci.
VL. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUL IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
a) Protectia calitatii apelor:

o sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

e statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.

Reprezentate de produsele petroliere rezultate din activitatea de intrefinere a utilajelor care,
antrenate de apele meteorice, afecteazd atat apele de suprafatd cat si apele subterane, astfel,
constructorul va asigura utilaje si echipamente aflate in stare buna de functfionare, fard improvizatii ce
pot genera scurgeri de lubrifianti sau combustibil.

Colectarea apelor de suprafatd de pe partea carosabild se va face prin panta profilului
transversal de 2,5 %, iar de pe acostamente prin panta acestora de 4,0 %. in lungul strazilor scurgerea
apelor se face prin intermediul santurilor si rigolelor proiectate si existente, {indnd seama de
prevederile STAS 10796/2 - ,,Constructii necesare pentru colectarea si evacuarea apelor. Rigole,
santuri si casiuri”. De asemenea, pentru asigurarea evacudrii apelor din zona strazilor, s-a prevazut
executarea de podete tubulare noi.

b) Protectia aerului:
e sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
e instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

Sursele de poluare a aerului sunt reprezentate de gazele de esapament emanate de utilajele cu
ardere internd folosite 1n executia lucrdrilor si transportul materiei prime. Nivelul noxelor trebuie
redus pe cét posibil, iar utilizarea unor utilaje noi §i performante reprezintd o conditie necesard in
indeplinirea acestui deziderat.
¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

e sursele de zgomot si de vibratii;
e amenajdrile si dotérile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Avand in vedere ca lucridrile ce urmeaza a fi executate se afla si in localitate si faptul cé se vor
folosi utilaje de transport, pe perioada lucrérilor se va respecta un program strict in care utilajele pot
tranzita localitdtile. De asemenea, pe raza localitatilor se vor introduce restrictii de vitezé, respectiv

de tonaj si se va evita pe cit posibil apropierea de locuinte in ideea evitarii transmiterii acestor
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vibratii la cladirile de locuit.
d) Protectia impotriva radiatiilor:

e sursele de radiatii;

o amenajdrile si dotérile pentru protectia impotriva radiatiilor.

Activitatea de amenajare a strazilor nu emana si nu foloseste surse de radiafii.

e) Protectia solului §i a subsolului:

o sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice si de adancime;

e lucrdrile si dotirile pentru protectia solului si a subsolului.

Ca potentiale surse de poluare a solului se enumer scurgerile de lubrifianti sau alte produse
petroliere, atdt in zona construitd cit si in cadrul organizarii de santier si a locului de stationare a
utilajelor. Se recomand3 ca zona de stationare a utilajelor, care nu este amenajaté prin betonare, sd se
prevadi cu material absorbant (nisip, rumegus), pentru a preveni infiltratiile materialelor poluante in
sol.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

e identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

e lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate.

Lucririle ce se realizeaza, fiind situate pe traseul existent, nu au impact negativ asupra florei
si faunei si nu influenteaza acest factor de mediu. Prin executia lucrdrilor de modernizare se vor
imbunititi elementele geometrice ale strézilor. Lucrérile care se vor executa vor conduce, in final, la
desfasurarea traficului in conditii de sigurantd si confort.

Prin prevederile din proiect se urmdreste realizarea exigentelor de calitate, rezistentd si
stabilitate, siguranta in exploatare si protectia mediului.

g) Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public:

e identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezérile umane, respectiv
fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra cérora existd instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional etc.;

e lucrdrile, dotdrile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Prin lucririle propuse pentru modernizarea strazilor, nu se vor aduce implicatii nefavorabile
asupra mediului inconjurétor. In acest sens s-au proiectate rigole si santuri pentru scurgerea apelor
pluviale de pe platforma acestora, care vor fi dirijate spre podetele existente si proiectate eliminandu-
se biltirile de pe suprafata carosabild. De asemenea, se poate afirma cd realizarea lucrarilor de
modernizare a strazilor va contribui la reducerea emisiilor de poluanti in atmosferd, reducerea
prafului si a nivelului de zgomot, cresterea confortului, vitezei si sigurantei circulafiei.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii
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proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene §i nationale privind deseurile), cantitdti de deseuri generate,

Deseurile rezultate in urma lucrarilor de amenajare a strazilor sunt urmétoarele:

- deseuri menajere (cod 15 01) cca. 3 mc/luna, acestea sunt colectate in recipienti din material
plastic;

- deseuri metalice (cod 02 01 10) cca. 30 kg/luna sunt colectate in recipienti metalici;

- deseuri plastice (cod 15 01 02) cca. 20 kg/luna sunt colectate In recipienti metalici;

- deseuri din constructii (cod 17 09) cca. 5 mc/luna, acestea sunt colectate in containere
speciale.

Gestionarea deseurilor industriale neradioactive se va realiza conform procedurilor aprobate, a
Autorizatiei de Mediu si a actelor normative in vigoare, respectdndu-se Legea nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor pe teritoriul Roméniei, HG nr.
856/2002 privind clasificarea deseurilor si legislatia specificd pentru anumite categorii de deseuri
(HGR nr. 235/2007 privind uleiurile uzate).

- programul de prevenire §i reducere a cantitdfilor de deseuri generate;

La acest gen de lucrari, santierul fiind pe ampriza strazilor existente, executantul va lua
masurile necesare ca la terminarea lucrarilor si consemnarea in procesul verbal de receptie, sd aduca
amplasamentul la starea initiald, prin indepartarea padmaéntului in exces, refacerea carosabilului,
accesului la corpurile cladirilor existente, nivelarea zonei, etc.

- planul de gestionare a deseurilor,

Nu se permite sd se depoziteze materialele rdmase din procesul de executie pe zona carosabila
sau zona verde, acestea vor fi transportate la halda de gunoi a localitatii. Surplusul de pamént rezultat
in urma sdpaturilor din timpul executiei investitiei, se va depozita in spatiul pus la dispozitie de
autoritatile locale. Deseurile rezultate din procesul tehnologic se va depozita intr-o pubeld care va fi
preluaté periodic.

i) Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
e substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
e modul de gospodérire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu i a sénatatii populatiei.

Prepararea mixturii asfaltice pe baza de bitum, se va face In statii de prepare cu agrementele
legale obtinute, transportul se va face cu mijloace de transport speciale. Deseurile rezultate din
procesul tehnologic nu sunt periculoase.

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate vor respecta cerintele regulamentului
european CLP (1272/2008), care modifica Regulamentul 1907/2006 transpus prin HG nr. 1408/2008.

Cel tarziu la achizitie, furnizorii de produse chimice vor prezenta Fisa cu Date de Securitate, Fisele
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tehnice si numerele de inregistrare REACH (pentru substantele periculoase care necesitd aceste
inregistrari).
B) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

Nu este cazul.

VIL. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT:

- impactul asupra populatiei, sandtdfii umane, biodiversitdtii (acorddnd o atentie speciald speciilor

si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor,
solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitdfii §i regimului cantitativ al apei, calitdfii aerului,
climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor §i vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric i cultural si asupra interactiunilor dinire aceste
elemente. Natura impactului (adicd impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu §i lung, permanent §i temporar, pozitiv §i negativ),

Impactul asupra populatiei si sinitiatii umane

Un element important in ceea ce priveste protectia agezarilor umane 1l reprezintd diminuarea
impactului emisiilor atmosferice, a zgomotului si vibratiilor pe durata de executie a proiectului.

Impactul asupra asezarilor umane in perioada de executie se manifestd prin:

- zgomotul si noxele generate de activitatea utilajelor de constructii si de transportul
materialelor de constructie;

- prezenta organizarii de santier care provoacd disconfort marcat prin zgomot, emisii de
pulberi, prezenta utilajelor in miscare.

Impactul asupra populatiei generat de lucrédrile de modernizare a strazilor se manifestd
temporar si local. Impactul produs asupra asezarilor umane este nesemnificativ in conditiile
respectdrii masurilor recomandate pentru protectia factorului de mediu aer si pentru reducerea
zgomotului si vibratiilor.

Prin realizarea proiectului consideram cé& impactul asupra populatiei este redus, considerand
impactul asupra mediului generat in perioada de executie si perioada de functionare.

Impactul asupra biodiversititii, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei

Impactul potential asupra florei si faunei poate fi generat de prezenta utilajelor si a
personalului executant in zona de lucru precum si de lucrérile de constructii si montaj.

Precizdm factorii principali ce pot produce un impact potential asupra florei si faunei:

- poluare fonica in zona de lucru (impact direct, pe termen scurt, temporar, negativ);

- pierdere temporard habitat prin ocupare temporard a unor suprafete de teren, pregitirea
suprafetei de teren pentru lucrdrile de constructii si montaj, care necesitd Indepértarea stratului
vegetal (impact direct, pe termen mediu, temporar, negativ).
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Impactul asupra terenurilor si solului

Pe timpul executarii lucrarilor ce fac obiectul proiectului, formele de impact identificate sunt:

- ocuparea temporara a unor suprafete de teren pentru organizarea de santier, culoar de lucru;

- gestionarea neadecvatd a deseurilor, apelor uzate si a existentei unor scurgeri de
combustibili si lubrefianti la functionarea si Intretinerea utilajelor (impact direct, pe termen scurt,
temporar, negativ);

- pierderea caracteristicilor naturale ale startului de sol fertil prin depozitarea neadecvati a
acestuia in haldele de sol rezultate din decopertari.

Prin respectarea solutiilor de proiectare si a etapelor de executie, a disciplinei tehnologice in
timpul operatiilor de constructii - montaj, a depozitérii corespunzitoare a deseurilor si a programului
de refacere a terenului, specificat in proiectul tehnic, se apreciaza ca impactul asupra calitatii solului
si subsolului va fi redus, reconstructia ecologicd a zonelor ocupate temporar fiind obligatorie la
finalizarea lucrarilor.

Impactul asupra folosintelor si bunurilor materiale

Nu este cazul.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Proiectul nu implica lucrari de traversare a cursurilor de apé cadastrate si necadastrate.

In conditiile respectarii masurilor previzute in proiect si a tehnologiei de executie, impactul
asupra apelor de suprafata si apelor subterane generat de proiect este nesemnificativ, se manifestd
temporar si local.

Impactul asupra calitatii aerului si a climei

In faza de exploatare nu este previzionat un impact semnificativ asupra factorului de mediu
aer. Pe durata de constructie si exploatare lipsesc surse de poluare semnificative ale aerului.

Impactul asupra zgomotelor si vibratiilor

Sursele de zgomot si vibratii sunt reprezentate de echipamentele si utilajele folosite pentru
realizarea lucrdrilor de executie a proiectului, respectiv buldozere, excavatoare, compactoare,
basculante, incircitoare etc. Intrucat utilajele si echipamentele folosite trebuie si fie omologate, se
considerd cd zgomotele si vibratiile generate se gédsesc in limite acceptabile, impactul este
nesemnificativ, situdndu-se in limitele admise.

Impactul asupra peisajului si mediului visual

Impactul asupra peisajului este generat de urmétorul factor: schimbarea folosintei terenului pe
perioada executérii lucrérilor (impact direct, pe termen mediu, temporar, negativ).

Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural

Nu este cazul Intruclt nu existd obiective din patrimoniul istoric si cultural in apropierea
amplasamentului.

Impactul asupra interactiunilor dintre aceste elemente
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Nu sunt identificate, la acest moment, informatii care sa conduca la concluzia ci ar putea
exista un impactul al proiectului propus asupra tuturor factorilor enumerati mai sus. Toate
actiunile/activititile care se vor desfasura, atdt in faza de construire, cét si in faza de exploatare, nu
vor avea efecte negative semnificative asupra interactiunii dintre elementele analizate mai sus.

o extinderea impactului (zona geograficd, numdrul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Nu sunt identificate, la acest moment, informatii care si conducd la concluzia cd ar putea

exista o extindere a impactul proiectului propus asupra tuturor factorilor enumerati mai sus. Toate
actiunile/activitatile care se vor desfasura, atat in faza de construire cét si in faza de exploatare, nu
vor avea efecte negative semnificative asupra factorilor de mediu.

o magnitudinea si complexitatea impactului;

Din analiza impactului asupra fiecirei componente de mediu se poate aprecia cd realizarea
proiectului prezintd un impact negativ redus, manifestat local si temporar asupra factorilor de mediu
pe perioada de executie.

o  probabilitatea impactului;

Toate actiunile/activititile care se vor desfasura, atit in faza de construire, cét si in faza de
exploatare, nu vor avea efecte negative semnificative asupra factorilor de mediu.

e durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Impactul asupra mediului pe durata de executie este de micd intensitate si reversibil. in
anumite situatii, cum ar fi ocuparea definitiva a terenului, durata impactului se intinde pe perioada de
functionare a strazilor, iar impactul este ireversibil.

o mdsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

Masuri de protectie a apelor:

- colectarea si evacuarea corespunzitoare a tuturor categoriilor de ape uzate ce vor rezulta din
activitatea desfasurati in cadrul organizirilor de santier astfel incat sd nu fie generat un
impact asupra apelor;

- colectarea selectiva a deseurilor generate, stocarea temporara in spatii special amenajate si
predarea catre operatori autorizati pentru valorificare/eliminare;

- depozitarea si manipularea in conditii de sigurantd a materialelor periculoase;

- la punctele de lucru se vor utiliza we-uri ecologice, ce vor fi vidanjate de operatori autorizati.

Masuri de protectie a aerului:

- corelarea graficelor de lucru ale utilajelor din frontul de lucru, cu cele ale mijloacelor de
transport care aprovizioneaza santierul cu materiale;

- transportul materialelor se va face pe cét posibil pe drumurile din afara zonelor locuite;

- curdtarea pneurilor mijloacelor de transport, la iesirea din zona fronturilor de lucru;

- se va asigura restrictionarea vitezei de circulatie a autovehiculelor, In corelare cu factorii

locali;
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vehiculele care transportd materiale ce pot elibera in atmosfera particule fine, vor fi acoperite
cu prelate;
materialele pulverulente se vor depozita in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite
pentru a evita dispersia acestora datoritd vantului;
se va evita decopertarea suprafetelor mari de sol vegetal pentru a nu crea suprafete libere care
expuse vantului pot fi generatoare de praf;
lucrarile de organizare a santierului trebuie si fie corect concepute si executate, cu dotéri
moderne care si reducd emisia de substante poluante In aer.

Masuri de protectie a solului si subsolului:
respectarea normelor de protectie si de operare a materiilor periculoase;
respectarea regulilor impuse de o buni organizare de santier;
depozitarea corespunzitoare a solului vegetal in vederea reutilizrii;
echiparea organizdrilor de santier si a fronturilor de lucru cu materiale specifice necesare
interventiei in caz de accidente, astfel incat sa fie evitatd orice posibilitate de extindere a
poluarii.

Maisuri de protectie impotriva zgomotului:
evitarea lucrului In timpul orelor de odihna;
utilizarea de echipamente si vehicule silentioase, intretinerea periodicd in vederea mentinerii
emisiilor acustice in limitele operationale normale;
dotarea utilajelor cu amortizoare de zgomot;
limitarea functionarii simultane a utilajelor in zonele cu receptori sensibili.

Miisuri privind gestionarea deseurilor:
deseurile se vor colecta selectiv in containere si se vor depozita temporar in locuri special
amenajate;
deseurile nu vor fi depozitate in apropierea cursurilor de apa sau a zonelor de protectie;
in cadrul organizarii de santier vor fi stabilite zone bine delimitate cu destinatia depozitarii
controlate si in conditii de sigurantd a deseurilor.

Masuri pentru incadrarea in peisaj:
amplasarea organizirii de santier, in limita posibilitdtilor, se va face in zone cu o
infrastructura dezvoltatd, unde sa existe deja drumuri amenajate;
stratul vegetal va fi corect depozitat si pastrat pentru a fi folosit la lucririle de refacere
ecologica;
refacerea la starea initiald a terenurilor ocupate temporar, la finalizarea lucrérilor.

Masuri de reducere a impactului asupra faunei si florei:
amplasarea organizarii de santier in afara ariilor naturale protejate;
asigurarea limitelor impuse de lege in ceea ce priveste emisiile de zgomot ale utilajelor si
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intretinerea corecta a utilajelor;
- suprafetele temporar afectate vor fi aduse la starea initiald la finalizarea lucrérilor.
Masuri de diminuare a impactului asupra solului si a folosintei terenului:
In vederea evitarii polusrii solului se vor respecta urmitoarele:
- se interzice deversarea pe sol a uleiurilor uzate, a combustibililor, apelor uzate neepurate;
- se vor utiliza doar céile de acces si zonele de parcare stabilite pentru utilajele de lucru;
- stratul vegetal va fi depozitat separat in vederea utilizdrii lui la refacerea terenului la
terminarea lucrérilor;
- readucerea la starea initiald a terenurilor utilizate temporar pentru lucréri.
. natura transfrontalierd a impactului.
Nu se anticipeaza un impact transfrontalier rezultat din activitatea proiectului care se
doreste a fi implementat.
VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIV
PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR
PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE
APLICABILE. SE VA AVEA iN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU
INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA AERULUI IN ZONA.

Exploatarea si intretinerea strizilor modernizate cuprinde totalitatea operatiunilor si

activitatilor efectuate de catre personalul angajat in vederea intretinerii $i monitorizérii, care s&
respecte indicatorii de calitate impusi de normele In vigoare.

Regulamentele de exploatare vor fi elaborate de operatorii de servicii conform legislatiei n
vigoare avandu-se in vedere indicatiile din proiect, instructiunile de exploatare, avizele si
' recomanddrile organelor abilitate (companiile de gospodarirea apelor, inspectoratele sanitare si cele
de protectia mediului), precum i toate actele normative din domeniu in vigoare.

Regulamentul va trebui s cuprindd in mod detaliat descrierea constructiilor si instalatiilor
sistemului de canalizare, releveele acestora, schema functionala, modul 1n care sunt organizate
activitatile de exploatare si intretinere, responsabilitatile pentru fiecare formatie de lucru si loc de
munci, mdsurile igienico - sanitare §i de protectia muncii, de pazd si de prevenire a incendiilor,
sistemul informational adoptat, evidentele ce trebuie finute de cétre personalul de exploatare, modul
de conlucrare cu alte societéti colaboratoare, cu beneficiarul, etc.

Prevederile regulamentului trebuie aplicate integral si in mod permanent de cétre personalul
de exploatare gi Intretinere, acesta fiind examinat periodic, la intervale de cel mult un an sau ori de
cate ori se constatd o insuficientd cunoastere a regulamentului, situatie care ar putea conduce la o
exploatare sau o intretinere necorespunzitoare a constructiilor si instalatiilor sistemului de canalizare.

Executantul si beneficiarul lucrarii trebuie si facd automonitorizarea activititii, beneficiarul
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are obligatia de a efectua probe din apele de suprafatd inainte si dupa terminarea activitatii.

Controlul calitativ al apelor de suprafata se referd in primul réand la verificarea calitdtii apelor
de suprafatd care intrd in santuri si dacéd la evacuare ele corespund cu prevederile normativelor in
vigoare privind stabilirea limitelor de descarcare a apelor de suprafata in receptorii naturali.

Principalele conditii ce se impun apelor de suprafatd sunt:

- sdnu fie agresive pentru materialul din care sunt executate strézile;
- s nu fie nocive sau sa emita gaze toxice, vatdmatoare;
- sd nu prezinte pericol de incendiu si de explozie;
- s3 nu contind materii in suspensie, care sa corodeze peretii rigolelor sau si se depund si sa
provoace infundéri;
- s# nu confind corpuri plutitoare, sa nu contind hidrocarburi, uleiuri §i grasimi care sa adere la
peretii santurilor, rigolelor etc.
IX. LEGATURA CU ALTE _ACTE _NORMATIVE SI/SAU PLANURI/ PROGRAME/
STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE:

A) Justificarea incadrarii proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative nationale

care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si
controlul integrat al poluirii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European s§i a
Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-
cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive, si altele).
Nu este cazul.

B) Se va mentiona planul/ programul/ strategia/ documentul de programare/ planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Strazile ce fac obiectivul prezentei documentatii se afld in administrarea Primériei comunei
Voloiac, mai precis pe teritoriul administrativ al comunei Voloiac din judetul Mehedinti.
X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

- descrierea lucririlor necesare organizirii de santier;

Organizarea de santier pentru investifia de bazd constd In amenajarea spafiilor pentru

depozitarea materialelor necesare.
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Organizarea de santier nu are impact asupra mediului nu este generatoare de poluanti si dupa
terminarea lucrarilor se dezafecteazi si se reface cadrul natural (daci este cazul).

Pentru aceasta investitie se vor efectua lucréri pentru amenajarea lucrarilor de organizare de
santier. in functie de natura juridicd a terenului, amplasarea organizirii de santier va fi stabilitd de
beneficiar impreund cu antreprenorul general si va cuprinde dotérile necesare lucrérilor de organizare
de santier, dupd cum urmeaza:

* panou identificare lucrare;

« birou sef punct lucru /container tip birou;

* pichet PSIL.

- localizarea organizarii de santier;

Terenul pe care se va amplasa organizarea de santier va fi pus la dispozitia antreprenorului
general de catre beneficiarul lucrérii, acest teren ficénd parte din domeniul public. Zona santierului
va fi delimitatd de o Imprejmuire cu gard de plasé cu poarta de acces astfel incat persoanele strdine sa
nu aibi acces. Amplasamentul organizirii de santier se va stabili odatd cu emiterea ordinului de
incepere a proiectului.

Beneficiarul lucrdrii propune amplasarea organizdrii de santier pe terenul identificat prin nr.
cad. 51139, situat in localitatea Corcova, pe o suprafatd de cca 5000 m’.

- descrierea impactului asupra mediului a lucririlor organizirii de santier;

Organizarea de santier nu are impact asupra mediului, nu este generatoare de poluanti si dupa
terminarea lucririlor se dezafecteaza si se reface cadrul natural (dacé este cazul).

De asemenea executantul va indeparta de pe aceste amplasamente toate resturile de conducte,
cabluri, moloz, etc, care au rimas ca urmare a lucrérilor efectuate.

La acest gen de lucriri, executantul va lua masurile necesare ca la terminarea lucrarilor si
consemnarea in procesul verbal de receptie, sd aducd amplasamentul la starea inifiald, prin
indepartarea pamantului in exces, refacerea carosabilului, accesului la corpurile cladirilor existente,
nivelarea zonei etc.

- surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizirii de santier;

Reprezentate de produsele petroliere rezultate din activitatea de intretinere a utilajelor care,
antrenate de apele meteorice, afecteazd atit apele de suprafatd cat si apele subterane. Astfel,
constructorul va asigura utilaje si echipamente aflate In stare buna de functionare, fard improvizatii ce
pot genera scurgeri de lubrifianti sau combustibil.

Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecarui antrepenor si subantreprenor al acestuia se
vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu

din incinta santierului. Activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel
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incat cantitatea de deseuri in zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori
suplimentari de risc din punct de vedere al securitatii si sanatatii muncii.

- dotari si misuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu:

Nu este cazul.
XI. LUCRARI DE _REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL _IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIL iN
MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

- lucririle propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

accidente si/sau la incetarea activitatii:

Executantul va lua mésurile necesare ca la terminarea lucrérilor si consemnarea in procesul
verbal de receptie, s& aducd amplasamentul la starea initiald, prin indepartarea pamantului in exces,
refacerea accesului la corpurile cladirilor existente, nivelarea zonei, etc. De asemenea executantul va
indepirta de pe aceste amplasamente toate resturile de conducte, cabluri, moloz, etc, care au rdmas ca
urmare a lucrérilor efectuate.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de rispuns pentru cazuri de poluiri
accidentale:

Poluarea acidentald care poate sd apard sunt eventualele pierderi de ulei s-au combustibil, a
utilajelor folosite in procesul tehnologic. Pierderile accidentale sunt indepartate prin presare de nisip
si substante absorbante de produse petroliere.

In urma lucririlor de executie vor rezulta deseuri tip beton, pamant care vor fi depozitate pe
masura producerii lor in imediata apropiere a zonei de lucru ingréditd cu panouri de protectie.
Acestea vor fi ridicate ritmic si evacuate la gropa de gunoi a localitatii cu mijloacele de transport ale
executantului. Prezenta lucrare nu presupune tdierea de arbori, spatiul verde afectat de sapatura va fi
inierbat la terminarea lucrarilor.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei:

Nu este cazul.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a
terenului:

Santierul va fi amplasat probabil pe ampriza actuala a strazilor existente, astfel ca se vor lua
misurile necesare ca la terminarea lucrdrilor si consemnarea in procesul verbal de receptie, sd se
aducd amplasamentul la starea initiald, prin indepartarea padmantului in exces, refacerea carosabilului,
a acceselor la corpurile cladirilor existente, nivelarea zonei etc.

XII. ANEXE - PIESE DESENATE

1. Plan incadrare in zond

2. Plan de ansamblu
3. Plan de situatie
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4. Plan de ansamblu organizare de santier
XIIL. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28
DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL
ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A
FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN
LEGEA NR. 49/2011, CU MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE,
MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE:

a) descrierea succintd a proiectului si distanta fati de aria naturald protejati de interes

comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Aceste coordonate vor fi prezentate sub formd de vector in format digital cu referinti
geografici, In sistem de proiectie nationala Stereo 1970, sau de tabel in format electronic
continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;
Descrierea succinta a proiectului

Elementele geometrice ale drumurilor in profil transversal sunt urmatoarele:

- platforma: 8,00 m;

- partea carosabila: 6,00 m;

- acostamente: 2 x 1,00 m;
din care benzi de incadrare 2x0,25 m;

- panta transversala a pértii carosabile: 2,5 %;

- panta transversala a acostamentelor : 4,0 %;

- santuri trapezoidale cu sectiune neprotejatéd/protejata
- rigola carosabila.

Elemente in profil longitudinal

In profil longitudinal, linia rosie s-a proiectat cu respectarea prevederilor
STAS 10144/3-91 si ORDIN 1296/2017 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor. Traseul proiectat urméreste pe cét posibil declivitatile existente ale drumului
judetean supus modernizarii, urmérindu-se urméitoarele criterii:

- asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzatoare unei viteze de
proiectare de 30...60 km/h;

- urmdrirea cat mai fideld a declivitdtilor existente, acolo unde este posibil, pentru a putea
folosi pietruirea existentd Intr-un procent cdt mai ridicat;

- realizarea unor declivitati cu lungime cét mai mare;

- realizarea racordarilor verticale cu raze mari;

- respectarea eventualelor punctelor de coté obligate;

Pentru modernizarea drumului s-a proiectat urmatoarea structura rutiera:
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e Pentru structura rutierd existenta:

- 4.0 cm strat de uzurd din beton asfaltic B.A. 16;

- 6,0 cm strat de legéturd din beton asfaltic B.A.D. 22.4;

- 2,0...3,0 cm strat de preluare deniveldri din beton asfaltic B.A.D. 22.4;
- frezare Tmbracédminte bituminoasa existenta.

e Pentru casetele de largire a partii carosabile:

- 4,0 cm strat de uzurd din beton asfaltic B.A. 16;

- 6,0 cm strat de legéturd din beton asfaltic B.A.D. 22.4;

- 2,0...3,0 cm strat de preluare denivelari din beton asfaltic B.A.D. 22.4;
- 15,0 cm strat superior de fundatie din piatra spartd sort 0-63;

- 30,0 cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal;

- 15,0 cm strat de forma din balast.

Acostamentele se vor realiza dintr-un strat de piatrd spartd In grosime de 15,0 cm asezat peste
un strat de 10,0 cm de balast.

Scurgerea apelor de suprafatad de pe platforma drumului Colectarea apelor de suprafata de pe
partea carosabild se va face prin panta profilului transversal de 2,5 %, iar de pe acostamente prin panta
acestora de 4,0 %.

in lungul drumului judetean apele pluviale se vor colecta in santurile proiectate, apele din
santuri se vor deversa in podetele proiectate. in lungul drumului judetean, s-au proiectat santuri
trapezoidale neprotejate (de pdmant) in lungime totald de 2.166,0 m, santuri trapezoidale protejate in
lungime totala de 6.970,0 m si o rigold carosabild in lungime de 142,0 m.

Dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd s-au proiectat in conformitate cu situatia
existentd, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88. Protejarea peretilor
dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd sau péstrarea lor din padmént s-a efectuat pe baza
prevederilor normale in vigoare, functie de valoarea declivitdtilor pe care le urméresc aceste
dispozitive i functie de modalitatile concrete de evacuare a apelor din zona sectorului de drum
public analizat.

Pentru asigurarea scurgerii apelor din zona drumului judetean DJ 671E, s-au proiectat 3 podete
transversale noi @600, iar 4 podete existente se pastreazd cu decolmatare si reparatii locale (unde este
cazul).

Podetele sunt prezentate sintetic in tabelul de mai jos:

Nr. ert. Pozitie km. Tipul podetului Lucriri necesare
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DJ 671E

km 0+710.00 tubular @600 se executd un podet tubular nou

km 1+005.00 tubular ©500 se decolmateaza

km 1+450.00 tubular ®600 se executd un podet tubular nou

K 34300.00 casetat se decolmateaza-+reparatii locale si
inlocuire parapet

km 4+500.00 tubular @600 se executd un podet tubular nou

km 5+048.00 tubular ®600 se decolmateaza

km 5+113.00 tubular ®600 se decolmateaza

Drumurile laterale sunt in numaér de 18, iar acestea se vor amenaja pe o lungime de 15,0 m si
o latime de 4,0 m cu o structura rutierd formata din:30,0 cm balast, 15,0 cm piatra sparta, 6,0 cm B.A.
16. Pentru asigurarea continuitatii apelor in lungul drumului judetean, in dreptul drumurilor laterale
s-au prevazut podete tubulare din beton cu diametrul nominal de ¥400 mm. Acestea sunt amplasate

- conform urmaitorului tabel:

T,

Pozitie kilometrica
Nr. ert. Podet
Stanga Dreapta
L. - 0+430 @400
2. 0+892 - 7400
3. 1+313 - @400
4. 1+580 - @400
5. - 2+087 3400
6. - 24530 @400
7. 3+160 - @400
8. 3+226 - 400
9. 3+310 - 3400
10. 3+542 - @400
11. 3+660 - @400
12. 3+784 - @400
13. 3+960 - 3400
14. - 3+973 3400
15. - 5+165 @400
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16. 5+165 - @400
17. - 5+215 @400
18. - 5+450 @400

Accesele la proprietéti ce se vor amenaja sunt in numdir total de 120 buc. Accesele auto se vor
amenaja pe o suprafatd de cca. 20,0 m? sub forma de placa peste dispozitivele de scurgere proiectate,
cu o structurd rutierd alcdtuitd din 15,0 cm beton de ciment C25/30 si 15,0 cm balast amestec
optimal.

In vederea reglementarii circulatiei si asigurdrii sigurantei in trafic, pe drumul judetean
proiectat s-au prevdzut marcaje longitudinale laterale si axiale conform SR 1848-7/2015, 43
indicatoare de circulatie conform SR 1848-1: 2011, 5 borne kilometrice, 50 borne hectometrice si
801,0 m parapete de protectie tip semi-greu.

S-au prevazut indicatoare de tipul:

-indicatoare - STOP.

-indicatoare - Curbd la stdnga/dreapta

-indicatoare - Succesiune de curbe.

-indicatoare - Curba deosebit de periculoasa.

Distanta fati de aria naturala protejata de interes comunitar

Din punct de vedere al ariilor protejate din zona obiectivului cuprins in prezenta
documentatie, se precizeazi ci acestea nu intra sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu
modificérile si completarile ulterioare.
b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Nu este cazul.
¢) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona
proiectului;

Nu este cazul.
d) se va preciza dacid proiectul propus nu are legiitura directd cu sau nu este necesar pentru
managementul conservirii ariei naturale protejate de interes comunitar;

Nu este cazul. Proiectul propus nu are legéatura directd cu arii naturale protejate de interes
comunitar.
e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturali
protejata de interes comunitar;

Nu este cazul.
f) alte informatii previzute in legislatia in vigoare.

Nu este cazul.
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XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATIIL,
PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

Nu este cazul.

XV. CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292/2018 PRIVIND
EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA
MEDIULUI _SE IAU IN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, IN MOMENTUL
COMPILARII INFORMATIILOR iN CONFORMITATE CU PUNCTELE III-XIV.

Criterii de selectie pentru stabilirea necesitatii efectuarii evaludrii impactului asupra mediului

I Caracteristicile proiectului

Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:
a) dimensiunea si conceptia intregului proiect

Elementele geometrice ale drumurilor in profil transversal sunt urmatoarele:

- platforma: 8,00 m;

- partea carosabilé: 6,00 m;

- acostamente: 2x 1,00 m;
din care benzi de incadrare 2x0,25 m;

- panta transversala a pértii carosabile: 2,5 %;

- panta transversald a acostamentelor : 4,0 %;

- santuri trapezoidale cu sectiune neprotejatéd/protejata
- rigola carosabild

Elemente in profil longitudinal

in profil longitudinal, linia rosie s-a proiectat cu respectarea prevederilor
STAS 10144/3-91 si ORDIN 1296/2017 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor. Traseul proiectat urméreste pe cat posibil declivitétile existente ale drumului
judetean supus modernizérii, urmérindu-se urmatoarele criterii:

- asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzétoare unei viteze de
proiectare de 30...60 km/h;

- urmdrirea cat mai fideld a declivitdtilor existente, acolo unde este posibil, pentru a putea
folosi pietruirea existenta intr-un procent cat mai ridicat;

- realizarea unor declivitati cu lungime cat mai mare;

- realizarea racordarilor verticale cu raze mari;

- respectarea eventualelor punctelor de coté obligate;
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Avénd in vedere alc#ituirea structurii rutiere existente, recomanddrile expertizei tehnice,
precum si starea tehnicd a drumului, in special capacitatea portantd, s-au stabilit urmatoarele solutii
pentru consolidarea structurii rutiere existente.

e Pentru structura rutierd existenta:

- 4,0 cm strat de uzura din beton asfaltic B.A. 16;

- 6,0 cm strat de legdturd din beton asfaltic B.A.D. 22.4;

-2,0...3,0 cm strat de preluare denivelari din beton asfaltic B.A.D. 22.4;
- frezare imbracdminte bituminoasa existenta.

e Pentru casetele de largire a partii carosabile:

- 4,0 cm strat de uzurd din beton asfaltic B.A. 16;

- 6,0 cm strat de legéturd din beton asfaltic B.A.D. 22.4;

- 2,0...3,0 cm strat de preluare denivelari din beton asfaltic B.A.D. 22 .4;
- 15,0 cm strat superior de fundatie din piatra sparta sort 0-63;

- 30,0 cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal;

- 15,0 cm strat de forma din balast.

Acostamentele se vor realiza dintr-un strat de piatrd spartd in grosime de 15,0 cm asezat peste
un strat de 10,0 cm de balast. ‘

Colectarea apelor de suprafatd de pe partea carosabila se va face prin panta profilului
transversal de 2,5 %, iar de pe acostamente prin panta acestora de 4,0 %.

in lungul drumului judetean apele pluviale se vor colecta in sanfurile proiectate, apele din
sanfuri se vor deversa in podetele proiectate. In lungul drumului judetean, s-au proiectat santuri
trapezoidale neprotejate (de pamaént) in lungime totald de 2.166,0 m, santuri trapezoidale protejate in
lungime totald de 6.970,0 m si o rigold carosabild in lungime de 142,0 m.

Dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd s-au proiectat in conformitate cu situatia
existentd, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88. Protejarea peretilor
dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd sau péastrarea lor din pdmant s-a efectuat pe baza
prevederilor normale in vigoare, functie de valoarea declivitdtilor pe care le urmiresc aceste
dispozitive si functie de modalitdtile concrete de evacuare a apelor din zona sectorului de drum
public analizat.

Pentru asigurarea scurgerii apelor din zona drumului judetean DJ 671E, s-au proiectat 3 podete
transversale noi ©¥600, iar 4 podete existente se pastreazd cu decolmatare si reparatii locale (unde este
cazul).

Podetele sunt prezentate sintetic in tabelul de mai jos:

26



Nr. crt. Pozitie km. Tipul podetului Luecriari necesare
DJ 671E
1. km 0+710.00 tubular ®600 se executd un podet tubular nou
2. km 1+005.00 tubular ®500 se decolmateaza
3. km 1+450.00 tubular ©600 se executd un podet tubular nou
. K 34300.00 casetat se decolmateaza-+reparatii locale si
inlocuire parapet
5. km 4+500.00 tubular @600 se executd un podet tubular nou
6. km 5+048.00 tubular ®600 se decolmateazd
7. km 5+113.00 tubular @600 se decolmateaza

Drumurile laterale sunt in numér de 18, iar acestea se vor amenaja pe o lungime de 15,0 m si
o ldtime de 4,0 m cu o structurs rutierd formata din:30,0 cm balast, 15,0 cm piatré sparta, 6,0 cm B.A.
16. Pentru asigurarea continuitétii apelor in lungul drumului judetean, in dreptul drumurilor laterale
s-au prevazut podete tubulare din beton cu diametrul nominal de @400 mm. Acestea sunt amplasate

conform urmatorului tabel:

Nr. ort. Pozitie kilometrica Podet
Stanga Dreapta
1. - 0+430 @400
2. 0-+892 - @400
3. 1+313 - @400
4. 1+580 - @400
5. - 2+087 400
6. - 2+530 0400
7. 3+160 - @400
8. 34226 - @400
9. 3+310 - @400
10. 3+542 - 3400
11. 34660 - @400
12. 3+784 - G400
13. 34960 - @400
14. - 3+973 @400
15. - 5+165 @400
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16. 5+165 - @400
17. - 5+215 @400
18. . 5+450 3400

Accesele la proprietéti ce se vor amenaja sunt in numar total de 120 buc. Accesele auto se vor
amenaja pe o suprafati de cca. 20,0 m? sub formi de placi peste dispozitivele de scurgere proiectate,
cu o structurd rutierd alcétuitd din 15,0 cm beton de ciment C25/30 si 15,0 cm balast amestec
optimal.

In vederea reglementarii circulatiei si asigurdrii sigurantei in trafic, pe drumul judetean
proiectat s-au prevazut marcaje longitudinale laterale si axiale conform SR 1848-7/2015, 43
indicatoare de circulafie conform SR 1848-1: 2011, 5§ borne kilometrice, 50 borne hectometrice si
801,0 m parapete de protectie tip semi-greu.

S-au prevazut indicatoare de tipul:

-indicatoare - STOP.

-indicatoare - Curbd la stanga/dreapta

-indicatoare - Succesiune de curbe.

-indicatoare - Curba deosebit de periculoasa.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
Nu este cazul.
c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversititii;

Amplasarea obiectivelor se va face in afara limitelor ariilor naturale protejate si zonele cu
habitate naturale deoarece proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007
privind regimul ariilor naturale protejate, conservara habitatelor naturale, a florei si faunei sélbatice,
aprobatd cu modificari si completéri prin legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.
d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;

In perioada de executie a obiectivului, deseurile ce vor rezulta sunt cele specifice activitatii
din domeniul constructiilor. Deseurile vor rezulta din resturi de materiale (balast, nisip, beton, asfalt,
etc.). Toate aceste deseuri se incadreazd in categoria deseurilor inerte.

Deseurile rezultate vor fi de tip deseuri rezultate din constructii si demoléri, cod 17: beton -
cod 17 01 01; asfalturi - cod 17 03 02; 04 07; pamant si pietre - cod 17 05 04; resturi de balast - cod
17 05 08.

° deseurile rezultate in timpul executiei lucrérilor precum si cele provenite de la organizirile de
santier vor fi depozitate in gropi speciale indicate de cétre primarie;
e deseurile menajere provenite din activitatea personalului ce se desfdsoard in incinta

santierului se colecteazd (pe tipuri de deseuri-selectiv) intr-un container metalic amplasat in loc
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special, care se goleste periodic la rampa de salubrizare.

Activitatile de colectare si evacuare periodicd a deseurilor provenite din activitdtile de santier
reduc la minim posibilitatea de poluare.

In categoria deseurilor sunt cuprinse si anvelope uzate, acumulatori, tuburi fluorescente, piese
de schimb, etc. Acestea vor fi colectate si evacuate separat prin unitati de salubritate specializate in
© colectarea acestor tipuri de deseuri.

Deseurile rezultate in etapa de executie, se vor colecta pe tipuri, in recipiente standardizate, si
se vor depozita in spatii special amenajate.

1. se interzice amestecarea diferitelor categorii de deseuri periculoase cu alte categorii de
deseuri periculoase sau cu alte deseuri, substante ori materiale.

2. deseurile rezultate din lucrérile de constructie -padméntul, nisipul , piatra sparta vor fi utilizate
ca materiale de umplutura, iar celelalte deseuri rezultate din constructii vor fi predate citre
unitati autorizate de specialitate, in vederea valorificarii sau eliminérii.

3. deseurile menajere rezultate pe perioada etapei de constructie si in timpul functiondrii
obiectivului, vor fi predate operatorului serviciului de salubrizare desemnat la nivelul
judetului Timis, In baza contractului de concesiune.

4. deseurile reciclabile rezultate (plastic, hartie, carton, sticla) vor fi predate catre unitéti
autorizate de specialitate, in vederea valorificarii.

5. deseurile care nu au fost valorificate, vor fi supuse unei operatiuni de eliminare, in conditii de
sigurantd, conform cerintelor Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, art. 20.

e) poluarea si alte efecte negative;
Ape

Sursele de poluanti pentru ape sunt reprezentate de produsele petroliere rezultate din
activitatea de Intrefinere a utilajelor care, antrenate de apele meteorice. Acestea pot afecta atit apele
de suprafatd cét si apele subterane. Astfel, constructorul va asigura utilaje si echipamente aflate in
stare bund de functionare, fard improvizatii ce pot genera scurgeri de lubrifianti sau combustibil.

In timpul executarii lucrarilor propuse prin proiect se vor lua toate masurile necesare
protejarii apei. In scopuri igienico-sanitare, personalul angajat de firma de constructii va utiliza
toalete ecologice ( ce vor fi vidanjate periodic), si care vor fi amplasate in zona organizarii de santier.
Scurgerea apelor de suprafatd de pe platforma strizilor se va realiza prin intermediul pantelor
transversale de 2,5 % a partii carosabile si de 4,0 % a acostamentelor. In lungul strizilor, scurgerea
apelor se face prin intermediul rigolelor si santurilor ce au fost proiectate, care vor deversa in
podetele existente si cele proiectate.

Aer

Sursele de poluare a aerului sunt reprezentate de gazele de esapament emanate de utilajele cu

ardere interna folosite in executia lucrarilor si transportul materiei prime. Nivelul noxelor trebuie
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redus pe cat posibil, iar utilizarea unor utilaje noi si performante reprezinti o conditie necesard in
indeplinirea acestui deziderat.

O sursa suplimentara de poluanti atmosferici va fi reprezentatd de particulele de praf, generate
prin realizarea lucrdrilor de excavare si incarcare/ descarcare pamant excavat. Lucrarile de excavare
nu se vor executa In conditii meteo extreme (ploaie, vant puternic).

Pe timpul executiei lucrarilor, se va asigura stropirea cu apa a incintei in perioadele de vreme
uscatd, pentru a reduce astfel concentratia de praf din aer. De asemenea, lucrarile de excavatie,
inclusiv incarcarea pamantului excavat in camioane vor avea loc la o inal{ime corespunzitoare pentru
a evita antrenarea pulberilor iar circulatia rutierd pe amplasament se va face cu viteza redusa.

Pe timpul functiondrii, obiectivul de investitii nu constituie sursd de poluanti pentru aer.

Zgomot si vibratii

Pentru prevenirea disconfortului fonic, in perioada desfasurarii lucrarilor de constructii, se vor
avea in vedere urmétoarele:
- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereazi un nivel de zgomot cat mai
mic;
- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut periodic;
- lucrdrile care trebuie sd se desfasoare la distante mai mici de 50 m de zonele cu locuinte in
apropierea frontului de lucru, se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00).
Sursele de zgomot si vibratii, identificate in perioada de exploatare a obiectivului sunt
reprezentate de vehiculele de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.
Radiatii
Nu este cazul. Pe amplasamentul aferent proiectului nu vor functiona instalatii si/sau
echipamente care si constituie o sursd de radiatii si nu se folosesc materii si materiale ce produc
radiatii.
Sol si_subsol
Ca potentiale surse de poluare a solului se enumera scurgerile de lubrifianti sau alte produse
petroliere, atit in zona construitd cét si in cadrul organizirii de santier si a locului de stationare a
utilajelor. Se recomandé ca zona de stationare a utilajelor, care nu este amenajati prin betonare, si se
prevadd cu material absorbant (nisip, rumegus), pentru a preveni infiltratiile materialelor poluante in
sol.
In perioada de exploatare, nu se intrevid riscuri de contaminare a solului/subsolului si apelor
freatice.
Atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de functionare pentru sol se vor
respecta prevederile Ord. M.A.P.P.M. nr.756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea
poluarii mediului.

Ecosistemelor terestre si acvatice
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Lucrérile ce se realizeaza, fiind situate pe traseul existent, nu au impact negativ asupra florei
si faunei si nu influenteazd acest factor de mediu. Prin executia lucrarilor de modernizare se vor
imbunétati elementele geometrice ale strézilor. Lucrérile care se vor executa vor conduce, in final, la
desfasurarea traficului si a circulatiei pietonale in conditii de siguranta si confort.

Prin prevederile din proiect se urméreste realizarea exigentelor de calitate, rezisten{d si
stabilitate, siguranta in exploatare si protectia mediului.

Asezdrile umane si alte obiective de interes public

Prin lucririle propuse nu se vor aduce implicatii nefavorabile asupra mediului inconjurétor. in
acest sens s-au proiectate sanfuri de pdmant si de beton de ciment precum si rigole de acostament si
rigole ranforsate pentru scurgerea apelor pluviale de pe platforma strazilor propuse, care vor fi
dirijate spre podetele proiectate elimindndu-se baltirile de pe suprafata carosabild. De asemenea, se
poate afirma cd realizarea lucrarilor de modernizare a strazilor va contribui la reducerea emisiilor de
poluanti In atmosferd, reducerea prafului si a nivelului de zgomot, cresterea confortului, vitezei si
sigurantei circulatiei.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv cele
cauzate de schimbirile climatice, conform informatiilor stiintifice;

Cutremure: Nu este cazul

Inundatii : Nu este cazul. In caz de inundatii majore, panta de 2,5 % a strézilor propuse spre
modernizare va conduce gravitational apa pluviala catre acostamente, si de aici spre dispozitivele de
scurgere a apei proiectate, apa scurgandu-se liber sistematizat.

Alunecdri de teren : Nu este cazul

Nu se propun Incércéri suplimentare cu padmant (straturi mari de umpluturi), pentru cd amplasamentul
nu este in panta.

Prin lucrérile propuse nu este afectat echilibrul morfo-dinamic al amplasamentului.

Nu se vor produce_vibratii decét in timpul realizarii proiectului.

g) riscurile pentru sinitatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a poluirii
atmosferice.

Nu va exista risc pentru sdnitatea umand, in conditiile respectarii normelor de lucru si a proiectelor
de executie.

II. Amplasarea proiectului

Drumul judetean ce face obiectivul prezentei documentatii se afla in administrarea Consiliului
Judetean Mehedinti, iar tronsonul studiat se afl pe teritoriul comunei Corcova.
b) bogitia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia;
Nu este cazul.
¢) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordindu-se o atentie speciali urmatoarelor
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zone:
1. zone umede, zone riverane, guri ale raurilor: Nu este cazul.

2. zone costiere si mediul marin: Nu este cazul.

3. zonele montane i forestiere: Nu este cazul.

4. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international: Nu este cazul.

5. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei sdlbatice; zonele prevdzute de legislatia privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a Ill-a - zone protejate, zonele de protectie instituite
conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si mdrimea
zonelor de protectie sanitard §i hidrogeologicd: Nu este cazul.

6. zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute de legislatia nationald si la nivelul Uniunii Europene §i relevante pentru proiect sau in
care se considerd cd existd astfel de cazuri: Nu este cazul.

7. zonele cu o densitate mare a populatiei: Nu este cazul.

8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: Nu este cazul.

III. Tipurile si caracteristicile impactului potential

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in
raport cu criteriile stabilite la pet. 1 si 2, avand in vedere impactul proiectului asupra factorilor
prevazuti la art. 7 alin. (2) din prezenta lege, si tindnd seama de:

a) importanta si extinderea spatiald a impactului - de exemplu, zona geograficd si dimensiunea
populatiei care poate f1 afectata: Nu este cazul.

b) natura impactului: Nu este cazul.

¢) natura transfrontalierd a impactului: Nu este cazul.

d) intensitatea i complexitatea impactului: in perioada de executie si implementare a proiectului,
impactul asupra factorilor de mediu va fi nesemnificativ dacd se vor respecta misurile privind
protectia factorilor de mediu impuse prin proiect.

e) probabilitatea impactului: nesemnificativad , doar in perioada de constructie.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului: impactul asupra zonei
analizate se va produce temporar, in timpul executiei lucrérilor.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate: Nu este cazul.

h) posibilitatea de reducere efectivad a impactului: Nu este cazul.

intocmit,

S.C. TRISKELE SR.L, [
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