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III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) Un rezumat al proiectului
Situatia actuala

Comuna Sisesti este situati in nord-estul judetului Mehedinti, la 28 km departare de
municipiul Drobeta Turnu Severin si de granita cu Serbia. Dispusd de-a lungul cursului
mijlociu al raului Cosustea, de la vest citre est la 44° si 41" latitudine nordica si 22° si 51°
longitudine esticd, ea ocupa o suprafata totala de 76kmz2.

Amplasata la 20 km de hotarul cu judetul Gorj si cu oragul Motru, are vecini comune
mehedintene: la nord si est Floresti si Brosteni, la sud Cézanesti si Husnicioara, iar la vest
Malovat si Ilovit. Pozitia geografica 1i asigura comunei Sisesti numai accesul la trafic rutier
mehedintean.

Drumurile ce fac obiectul studiului sunt ulite satesti, drumuri comunale si un pod
nou peste paraul Noaptesa situate in intravilanul si extravilanul comunei Sisesti, care
asigura accesul catre drumul national DN67, drumul judetean DJ671E si drumurile
comunale DC51, DC51A, DC27B.

Drumurile de interes local ce fac obiectul prezentei documentatii au o lungime totala
de 3,182 km, amplasate in satele Caramidaru, Ciovarnasani, Cocorova, Noaptesa si Sisesti:
Sat Caramidaru — 0,400 km
Sat Ciovarnasani — 1.805 km
Sat Cocorova — 0.401 km
Sat Noaptesa — 0.247 km
Sat Sisesti — 0,329 km

Total 3,182 km

1. Sat Caramidaru
Drum comunal DC51A — lungime 400m

2. Sat Ciovarnasani

Ulita comunala Ciovarnasani nr.12 — lungime 174m

Ulita comunala Ciovarnasani nr.13 — lungime 111m

Ulita nr.7 Ciovarnasani — lungime 247m

Ulita nr.3 Ciovarnasani — lungime 117m

Ulita comunala Ciovarnasani nr.19 — lungime 433m
Ulita comunala Ciovarnasani nr.24 — lungime 127m

Ulita comunala Ciovarnasani nr.22 — lungime 7o0m

Ulita comunala Ciovarnasani nr.23 — lungime 126m
Drum comunal DC51 — lungime 400m

3. Sat Cocorova

Ulita comunala Cocorova nr.14 — lungime 155m
Ulita comunala Cocorova nr.13 — lungime 61m
Ulita comunala Cocorova nr.15 — lungime 185m

4. Sat Noaptesa
Ulita comunala Noaptesa nr.2 — lungime 31m
Ulita comunala Noaptesa nr.3 — lungime 216m

5. Sat Sisesti
Ulita comunala nr.20 Sisesti — lungime 329m



Paan

Situatia actuala a drumurilor se prezintd astfel:

1. Sat Caramidaru

» Drum comunal DC51A — lungime 400m

Drumul cu o lungime de 1236m cu ld{imea existenta de 3.00m, are partea carosabila din
balast. In profil longitudinal declivitatea variaza intre 0.36 — 14.99% .

1.Sat Ciovarnasani

» Ulita comunala Ciovarnasani nr.12 — lungime 174m

7

Drumul cu o lungime de 174m cu ld{imea existenta de 2.00 — 2.50m, are partea carosabila
din balast si pamant. In profil longitudinal declivitatea variaza intre 1.86 — 14.03% .

» Ulita comunala Ciovarnasani nr.13 — lungime 111m

Drumul cu o lungime de 111m cu litimea existenta de 2.20m, prezintd un drum de pamant.
In profil longitudinal declivitatea variazi intre 2.17 — 6.76% .



» Ulita nr.7 Ciovarnasani — lungime 247m

Drumul cu o lungime de 247m cu ld{imea existenta de 3.00m, prezintd un drum de pamant.
In profil longitudinal declivitatea variaza intre 2.14 — 2.28% .

» Ulita nr.3 Ciovarnasani — lungime 117m

Drumul cu o lungime de 117m cu latimea existenta de 3.00 — 3.50m, are partea carosabila
din balast. In profil longitudinal declivitatea variazi intre 3.13 — 6.67% .

»  Ulita comunala Ciovarnasani nr.19 — lungime 433m

Drumul cu o lungime de 433m cu latimea existenta de 2.50m, are partea carosabila din
balast si pamant. in profil longitudinal declivitatea variazi intre 0.32 — 2.60% .

» Ulita comunala Ciovarnasani nr.24 — lungime 127m
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Drumul cu o lungime de 127m cu litimea existenta de 2.00 — 2.50m, prezinti un drum de

pamant. In profil longitudinal declivitatea variazi intre 1.69 — 15.19% .

» Ulita comunala Ciovarnasani nr.22 — lungime 7o0m

Drumul cu o lungime de 70m cu litimea existenta de 2.50m, prezinti un drum de pamant.
In profil longitudinal declivitatea variazi intre 1.03 — 10.72% .

» Ulita comunala Ciovarnasani nr.23 — lungime 126m

Drumul cu o lungime de 126m cu ldtimea existenta de 2. 50 — 2.70m, are partea carosabila
din balast si pamant. In profil longitudinal declivitatea variazi intre 1.30 — 11.15% .

»Drum comunal DC51 — lungime 400m



Drumul cu o lungime de 1756m cu ldtimea existenta de 2.50 — 3.00m, are partea carosabila
din balast, pamant si nisip. In profil longitudinal declivitatea variazi intre 1.49 — 14.90% .

3. Sat Cocorova
» Ulita comunala Cocorova nr.14 — lungime 155m

Drumul cu o lungime de 155m cu litimea existenta de 3.00m, are partea carosabila din
balast si pamant. In profil longitudinal declivitatea variazi intre 0.24 — 2.49% .

» Ulita comunala Cocorova nr.15 — lungime 185m

Drumul cu o lungime de 185m cu litimea existenta de 3>.00‘ - 3.5bm, prezinta un drum de
pamant. In profil longitudinal declivitatea variaza intre 2.75 — 11.50% .
» Ulita comunala Cocorova nr.13 — lungime 61m




Drumul cu o lunglme de 61m cu latlmea ex1stenta de 2.50m, prezintd un  drum de pamant.
In profil longitudinal declivitatea variazi intre 5.20 — 14.40% .

4. Sat Noaptesa
» Ulita comunala Noaptesa nr.2 — lungime 31m

Drumul cu o lungime de 31m cu litimea existenta de 3.50m, are partea carosabila din
balast. In profil longitudinal declivitatea variazi intre 0.71 — 1.01% .

» Ulita comunala Noaptesa nr.3 — lungime 216m

Drumul cu o lunglme de 216m cu latlmea ex1stenta de 2. 50m are partea carosabila din
balast. In profil longitudinal declivitatea variazi intre 3.47 — 13.46% .

5. Sat Sisesti
» Ulita comunala nr.20 Sisesti — lungime 329m

Drumul cu o lungime de 329m cu litimea existenta de 2.50m, are partea carosabila din
balast si pamant. In profil longitudinal declivitatea variazi intre 2.12 — 13.92% .



Sistemul de colectare si dirijare a apelor pluviale este realizat din santuri de pamant si
podete tubulare.

Podetele existente sunt functionale, dar prezintd o serie de disfunctionalititi astfel,
coronamentele si timpanele lipsa sau degradate.Drumurile laterale nu sunt amenajate,
scurgerea apelor este deficitara datorita rigolelor colmatate si inierbate. Se constata lipsa
podetelor la intersectiile cu drumurile laterale , iar dirijarea actuala a apelor pluviale
permite erodarea versantilor si favorizeaza aparitia unor alunecari de teren.

Din punct de vedere al viabilititii drumurile prezinti o serie de disfunctionalitati :

° partea carosabila prezintd o serie de defectiuni specifice drumurilor pietruite, de
tipul gropilor, denivelarilor si fagaselor, fapt ce impiedica desfigsurarea normala a circulatiei
si conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed.

o In profil transversal panta de 2,5 % nu este asigurati, nepermitdnd scurgerea apelor de
pe partea carosabila, fapt ce conduce la baltirea ei si implicit la degradarea sistemului rutier
existent.

e Scurgerea apelor pe traseele studiate, in general este deficitara. Datorita neintretinerii
santurilor laterale, a ficut ca depunerile de material de pe acostament si ingreuneze
scurgerea apelor meteorice. Sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale este alcituit
din santuri de padmant si podete care datoriti neintretinerii periodice au condus la
scurgerea apei pe partea carosabild si implicit la degradarea acesteia in amonte si in aval de
podete, iar in perioadele ploioase se produc eroziuni datorita lipsei sectiunii de scurgere a
santurilor .

e Santurile existente sunt colmatate, fapt ce necesitd curitirea, decolmatarea acestora,
aducerea la profil si pereerea pe sectoarele cu pante longitudinale mai mari de 4% intrucat
pe aceste sectoare datoritd vitezei mari de curgere a apelor pluviale s-au creat eroziuni ale
santurilor de pdmant existente cu tendinte de extindere spre partea carosabila.

e Podetele existente prezinti o serie de disfunctionalititi astfel:
e stare degradatd si incompleta privind coronamentele si timpanele;

subdimensionarea hidraulicd pentru debitul de apa ce debugeaza din santuri;

®

e subdimensionarea gabariticd in anumite puncte fapt ce necesitd supralirgirea lor;
e lipsa podetelor la intersectiile cu drumurile laterale si in alte puncte critice;

e dirijarea apelor pluviale permite erodarea versantilor si permite aparitia unor
aluneciri de teren ;

Toate aceste disfunctionalititi conduc la ingreunarea transportului in conditii normale
de siguranti, confort si timp.

Date tehnice ale proiectului

Conform ordinului 43/1998, cu modificarile si completarile ulterioare prin OG
7/2010 al M.T. drumul se incadreaza:

o (Clasa tehnica V
e Ordin INS 601/2002, cod CAEN 4523



e HG 766/1997, in categoria de importanti C

e Stas 4273/83, clasa de importanti 111

e Zona seismica de calcul E

e Latime parte carosabild 4.0m; 3.50m; 3.0m

e Acostamente 2 X 0.50 m ; 1X 0.50 m

e rigole pereate, santuri pereate, sant ranfort, rigola de acostament, sant de pamant
e Podetele transversale @ 400mm — @ 600mm - @ 800mm

e Podetele la drumurile laterale @ 400mm; @ 60omm

e Viteza de proiectare 25 km/h

Lucrari proiectate

Prin prezentul studiu se propune modernizarea drumurilor de interes local pe o lungime
de 3.182 km.

Traseele prezintd o succesiune de aliniamente si curbe dupd cum sunt prezentate in
planul de situatie.

Lungimea aliniamentelor, frecventa curbelor, si mirirea razelor au depins de relieful
zonei, de viteza de proiectare, de conditiile geologice si hidrologice precum si de folosirea la
maximum a traseului si deci a platformei drumurilor existente.

Proiectarea traseelor se va face pe baza vitezei de proiectare si a conditiilor tehnice,
naturale si economice.

Elementele traseului in plan, vor corespunde conform cap. 5, ,Dispozitii finale” din
»Normele tehnice privind proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor”, care
prevede: ,in cazul modernizarii, consolidirii sau reabilitirii unor sectoare de drumuri
existente, care au o structurd rutierd definitivi fird defecte majore structurale, sunt in
rambleuri inalte sau debleuri addnci, au lucriri grele de sprijinire si consolidare, sunt in
traversarea localititilor cu numeroase accese si prezinti elemente geometrice care nu se
incadreazd in cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita
lucrdri de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demoliri sau ar elimina
posibilitdtile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului, acestea se pot
corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionals, prin
adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fird insi a afecta siguranta
circulatiei, previzandu-se mésuri corespunzitoare” si avind in vedere solicitarea
beneficiarului lucrarii de a se pistra in totalitate traseul existent, se poate opta pentru
reducerea exceptionald a pirtii carosabile si a platformei.

In plan si profil longitudinal, se recomandi proiectarea unor elemente geometrice
corespunzitoare unei viteze de proiectare de min. 25 km/h, cu p#strarea in totalitate a
traseelor existente si cu proiectarea §i amenajarea conform normelor in vigoare a
racorddrilor din plan si profil longitudinal (se vor respecta prevederile STAS 863-85). in
acest sens, toate racorddrile din plan cu raze mai mici de 225 m vor fi previizute cu
supraldrgirile necesare si toate racordirile cu raze mai mici decit raza recomandabili vor fi
amenajate prin convertire sau suprainal{are, conform normelor in vigoare. in cazuri izolate,
pentru evitarea demolarilor de cladiri, mut#rilor de instalatii si, implicit, a exproprierilor de
terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea unor racordiri
din plan.

Curbele se vor amenaja corespunzitor in plan orizontal si vertical cu minim de lucriri
suplimentare pentru a asigurd vizibilitate cAt mai bund, supralirgindu-se calea spre



e

interiorul curbelor si realizdndu-se panta transversald unicd tot spre interior (pentru
realizarea virajului auto in siguranta si combaterea derapajului).

Din analiza traseului se constati ca aliniamentele nu sunt lungi, curbele fiind frecvente.

Aliniamentele succesive care formeazia unghiuri mai mari de 177° se vor considera
franturi si care nu necesitd amenajari speciale.

La proiectarea liniei rogii se va urmari si se asigure in primul rand circulatia
autovehiculelor in conditii de siguranti, confort si economicitate.

Linia rogie se proiecteaza tinand cont de grosimea sistemului rutier propus, elemente
topografice, geotehnice, hidrologice, climatice etc. precum si de prevederile STAS 863/85,
cat si Ordinul de aprobare a normelor metodologice privind proiectarea drumurilor
nr.45/1998 al M.L.P.A.T.

De asemenea, elementul determinant in pozitionarea liniei rosii va fi folosirea pietruirii

existente ca strat de fundatie pentru noul sistem rutier.

Profilul longitudinal proiectat corespunde unei viteze minime de 25km/h datoritid
situatiei existente, si obligatia din temé este de a mentine traseul existent fara exproprieri.

De-a lungul traseelor, declivitatile nu se inscriu sub limita de 9%. La proiectarea liniei
rogii se va da importantd nu numai declivitdtii maxime ci si declivititii minime. Aceasta
problema3 este legatd de asigurdrea scurgerii apelor de pe platforma drumului.

Avand in vedere cd in general drumurile sunt amplasate in profil mixt (fatd de terenul
Inconjurator), evacuarea apelor se va face prin santuri.

La stabilirea liniei rosii se va urmari nu numai asigurarea scurgerii in lung a apelor din
santuri, ci si evacuarea lor laterals, oriunde configuratia terenului permite aceasta. In acest
scop, podetele existente s-au mentinut.

Linia rosie alcdtuitd din rampe, pante si paliere prezintd discontinuititi in punctele de
schimbare a declivititilor care pot fi mai mult sau mai putin accentuate.

Pentru a se asigurd o circulatie comodd precum si vizibilitatea necesard, la faza
urmatoare de proiectare (PT+DE), declivititile se vor racorda prin curbe circulare cu raze
diferite in functie de viteza de proiectare si felul racordarii — convexa sau concava.

Este de mentionat faptul ci traseul in plan se inscrie pe traseul existent al drumurilor,
proprietatea Comunei Sisesti si apartin domeniului public.

Elementele geometrice in profil transversal au fost adoptate avand in vedere situatia
existentd din teren obligatia de a pastra traseul existent al drumurilor in vederea evitarii
exproprierilor si importanta acestor drumuri publice, clasei tehnica V.

Profil Transversal Tip 1 se aplica pe:
Drum comunal DC51A;

Ulita comunala Ciovarnasani nr.12( km 0+000 — km 0+085);

Ulita nr.7 Ciovarnasani;

£ &

Ulita comunala Ciovarnasani nr.19;

Drum comunal DC51;

Ulita comunala Cocorova nr.14;



# Ulita comunala Cocorova nr.15;

4 Ulita comunala nr.20 Sisesti

- latimea partii carosabile - 4.00 m;

- latimea acostamentelor - 2X 0,50m;

- panta transvesala carosabil - panta unica 2,5%
- panta transversala acostament - 4%

Profil Transversal Tip 2 se aplica pe:
% Ulita nr.3 Ciovarnasani

- latimea partii carosabile - 4.00 m;

- latimea acostamentelor - 1X 0,50m;

- panta transvesala carosabil - panta unica 2,5%
- panta transversala acostament - 4%

Profil Transversal Tip 3 se aplica pe:
4 Ulita comunala Ciovarnasani nr.13 (km 0+000 — km 0+034);

4 Ulita comunala Noaptesa nr.2,

4 Ulita comunala Noaptesa nr.3

- latimea partii carosabile - 3.50 m;

- latimea acostamentelor -2 X 0,50m;

- panta transvesald carosabil - panta unica 2,5%
- panta transversala acostament - 4%

Profil Transversal Tip 4 se aplica pe:
4 Ulita comunala Ciovarnasani nr.13( km 0+034 — km o+111)

- latimea partii carosabile - 3.50 m;

- latimea acostamentelor -1X 0,50m;

- panta transvesala carosabil - panta unica 2,5%
- panta transversala acostament - 4%

Profil Transversal Tip 5 se aplica pe:
# Ulita comunala Ciovarnasani nr.12( km 0+085 — km 0+174);

4 Ulita comunala Ciovarnasani nr.22;

4 Ulita comunala Ciovarnasaninr.23

- latimea partii carosabile - 3.00 m;

- latimea acostamentelor - 2X 0,50m;

- panta transvesala carosabil - panta unica 2,5%
- panta transversala acostament - 4%

Profil Transversal Tip 6 se aplica pe:



4 Ulita comunala Ciovarnasani nr.24;

4 Ulita comunala Cocorova nr.13

- latimea pértii carosabile - 3.00 m;

- ldtimea acostamentelor - 1X 0,50m;

- panta transvesald carosabil - panta unica 2,5%
- panta transversala acostament - 4%

Structura rutiera
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70
- 15 cm strat de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat de balast

cu urmatoarele operatii de baza:
» curatirea stratului vegetal la drumurile din pamant
» completarea si compactarea terasamentelor noi
« scarificarea pietruirii existente reprofilarea si compactarea la drumurile cu balast existent

¢ Fundatie din balast 0-63mm de 35 cm grosime
e Piatra sparta de 15 cm grosime
e realizarea imbracimintei bituminoase in doud straturi

- strat de legatura din BADPS 22,4 leg.50/70cu grosimea de 6 ¢cm

- strat de uzurd din BAPC 16 rul.50/70, cu grosimea de 4 cm
* Acostamente din balast de 10 cm grosime
« Acostamente consolidate cu beton C30/37 pe: Drum comunal DC51; Ulita comunala
Cocorova nr.15; Ulita comunala Noaptesa nr.3; Ulita comunala nr.20 Sisesti

Scurgerea apelor

La stabilirea lucririlor de amenajare a sistemelor de colectare si evacuare a apelor
pluviale s-a avut in vedere urmitoarele:

- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafati se face in conformitate
cu situatia existentd, astfel incat, pe ambele sectoarele de drum, apele si fie colectate rapid
de pe platformai si evacuate lateral, eventual spre canalele sau paraiele existente, prin locuri
care permit acest lucru;

- protejarea peretilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafati sau pistrarea
lor din pdmént se va efectua pe baza prevederilor normelor in vigoare, functie de valoarea
declivitdtilor pe care le urméresc aceste dispozitive si functie de modalitétile concrete de
evacuare a apelor din zona drumurilor respective;

- se apreciazd cd este necesard prevederea de lucriri de protejare a peretilor
santurilor pentru declivitdti mai mari de 4 % s-au prevazut santuri pereate, solutie tehnici
care asigurd s§i protejarea dispozitivului impotriva colmatirii. Protejarea peretilor
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dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd se va realiza cu beton de ciment C30/37 cu
grosimea de 8 cm turnat la fati locului pe strat de nisipde 5c¢m ;

- In zona intersectiilor cu drumurile laterale se va asigurd continuitatea scurgerii
apelor de suprafati prin santurile proiectate, previzandu-se podete tubulare de dimensiuni
adecvate sau dirijind apele in lungul strizilor (drumurilor) cu care se intersecteazi (daci
este posibil acest lucru);

- apele din santuri se vor descérca transversal prin podete tubulare de dimensiuni
corespunzdtoare, existente sau proiectate si modul de scurgere a acestora se va realiza
transversal sau longitudinal drumului, urm#rindu-se Indepértarea lor din zona constructiei.

Podetele existente

- podetele de dimensiuni sau din materiale necorespunzitoare se vor demola si inlocui;

- asigurdrea continuititii scurgerii apelor de suprafati in zona acceselor prin proiectarea de
podete tubulare corespunzitoare;

- adaptarea la teren a podetelor tubulare sau dalate utilizate se va efectua in conformitate cu
prevederile Normativului P19-2003;

- evitarea introducerii apelor de suprafati colectate din zona drumurilor respective in
curtile imobilelor situate lateral acestora.

Scurgerea apelor de pe partea carosabili este asigurati prin pantele transversale ale
profilurilor iar in lungul drumului prin santurile existente ce vor fi aduse la profil si prin
cele proiectate. Apele pluviale vor fi dirijate catre podetele existente si cele proiectate.

1. Sat Caramidaru
»Drum comunal DC51A — lungime 400m

Structura rutiera

Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

15 cm strat de piatra sparta cu impanare si inoroire

20 cm strat de balast

cu urmatoarele operatii de baza:
+ curatirea stratului vegetal la drumurile din pamant
 completarea si compactarea terasamentelor noi
» scarificarea pietruirii existente reprofilarea si compactarea la drumurile cu balast existent

e Fundatie din balast 0-63mm de 20 cm grosime
e Piatra sparta de 15 cm grosime
e realizarea imbricimintei bituminoase in doui straturi

- strat de legatura din BADPS 22,4 leg.50/70cu grosimea de 6 cm
- strat de uzuré din BAPC 16 rul.50/70, cu grosimea de 4 cm
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* Acostamente din balast de 10 cm grosime

Podete

- km 0+208 podet tubular transversal nou @80oomm, L=6,90m, cu camera de cadere
amonte — 1buc

- km 0+219 podet tubular lateral nou @400mm, L=6,90m, cu camera de cadere — 1buc

Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole

Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796 /1-72, 10796/2-79.

Au fost prevazute santuri din pamént pentru a se incadra cit mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.

Rigolele pereate — 364 m astfel :
- km 0+000 - 0+080 stanga
- km 0+110 — 0+219 stanga
- km 0+225 — km 0+400 stanga
Podete accese la proprietati:
-Placa din beton armata peste rigola 5,00x2,50m - 10buc

Drumuri laterale :
Drumurile laterale se vor amenaja cu acceasi structuri rutieri ca si cea a drumului
principal: — 1buc = 40mp (4,00x10,00m) la km 0+219
Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutierd datoritd l4timii mici a partii carosabile (drumuri cu o bandi de
circulatie) s-au previzut platforme de intilnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structuri rutiera ca si cea a traseului principal- 2 buc = 6omp:
- km 0+140 dreapta
- km 0+300 dreapta
Amenajarea intersectiei — racord cu DC51 = 20mp
Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stalpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:
- marcaje rutiere — 0.450 km
- indicatoare rutiere - 2buc
- parapet metalic — pe fundatie izolate - 96m

2. Sat Ciovarnasani

» Ulita comunala Ciovarnasani nr.12 — lungime 174m

Structura rutieri
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70
- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 cm strat de nisip



cu urmatoarele operatii de baza:
* curatirea de vegetatie si resturi menajere

* sapatura strat vegetal

* reprofilarea patului drumului in scopul corectirii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

* realizarea unui strat form3 din nisip cu grosimea de 10 cm

* realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

* realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

* realizarea imbricimintii bituminoase din strat de legéturda BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

* realizarea imbracimintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast.
Podete
- km 0+012 podet tubular transversal oblic nou @400mm, L=9.20 m, cu camera de cadere
amonte
Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole
Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.
Au fost prevazute santuri din pamant pentru a se incadra cit mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
Rigolele pereate —km 0+012 - 0+085 =73 m
Rigolele de acostament —km 0+085 — 0+174 = 89 m
Drumuri laterale :
Drumurile laterale se vor amenaja cu acceasi structuri rutieri ca si cea a drumului
principal: — 1buc = 60mp (3,00x20,00m) la km 0+164
Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutierd datorité l4timii mici a pértii carosabile (drumuri cu o bandi de
circulatie) s-au previzut platforme de intilnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structurd rutier3 ca si cea a traseului principal- 1 buc = 3omp:
- km 0+020 dreapta
Podete accese la proprietati:
- Placa din beton armata peste rigola 5,00x2,50m — 3 buc
Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stalpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 $i STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.200 km
- indicatoare rutiere - 1buc

»Ulita comunala Ciovarnasani nr.13 — lungime 111m

Structura rutiera



Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:

- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
* curatirea de vegetatie si resturi menajere

* sapatura strat vegetal

¢ reprofilarea patului drumului in scopul corectiirii - denivelirilor din profil
transversal si profil longitudinal

* realizarea unui strat forma din nisip cu grosimea de 10 cm

* realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

* realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

* realizarea imbracidmintii bituminoase din strat de legituri BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

* realizarea imbrécémintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast.
Podete
- km 0+002 podet tubular transversal nou @400mm, L=6.90 m, cu camera de cadere
amonte

Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole

Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.

Au fost prevazute santuri din pamént pentru a se incadra cit mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
Rigolele pereate —km 0+000 — 0+034 stanga = 34 m
Rigolele de acostament —km 0+034 — 0+111 stanga = 77 m
Amenajarea intersectiei — racordare ampla cu DJ671E = 30mp
Podete accese la proprietati:
- Placa din beton armata peste rigola 5,00x2,50m — 1 buc
Siguranta Circulatiei

Projectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stalpi de

dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 5i STAS 1984/2-95.

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.130 km




- indicatoare rutiere - 1tbuc

»Ulita nr.7 Ciovarnasani — lungime 247m

Structura rutiera
Structura rutiera de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
* curatirea de vegetatie si resturi menajere

» sapatura strat vegetal

» reprofilarea patului drumului in scopul corectirii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

 realizarea unui strat forma din nisip cu grosimea de 10 cm

+ realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

 realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

* realizarea imbracamintii bituminoase din strat de legatura BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

» realizarea imbracamintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast.

Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole
Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.
Rigolele de pamant —km 0+478 — 0+725 dreapta
Drumuri laterale :
Drumurile laterale se vor amenaja cu acceasi structurd rutierd ca si cea a drumului
principal: — 1buc = 40mp (4,00x10,00m) la km 0+625 dreapta
Amenajarea intersectiei — racordare ampla cu DJ671E = 8omp
Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutierd datoritd latimii mici a partii carosabile (drumuri cu o bandi de
circulatie) s-au prevazut platforme de intilnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structura rutiera ca si cea a traseului principal- 1 buc = 3omp:
- km 0+600 dreapta
Siguranta Circulatiei




o

Proiectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stilpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 51 STAS 1984/2-95.

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.270 km

- indicatoare rutiere - 1buc

»Ulita nr.3 Ciovarnasani — lungime 117m

Structura rutiera
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
» curatirea de vegetatie si resturi menajere

+ sapatura strat vegetal 15 cm

+ reprofilarea patului drumului in scopul corectdrii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

* realizarea unui strat forma din nisip cu grosimea de 10 cm

 realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

 realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

* realizarea Imbracémintii bituminoase din strat de legiturd BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

* realizarea imbracédmintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast.

Podete
- km 0+002 podetul existent se inlocuieste cu podet tubular transversal nou @6oomm,
L=6.90 m, cu camera de cadere amonte si 30 m rigola pereata
Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole

Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.

Au fost prevazute santuri din paméant pentru a se incadra cit mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
Rigolele pereate —km 0+000 - 0+078 dreapta = 78 m




Amenajarea intersectiei — racordare la DJ671E = 3omp

Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutierd datorita latimii mici a pértii carosabile (drumuri cu o banda de
circulatie) s-au prevazut platforme de intalnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structura rutieré ca si cea a traseului principal- 1 buc = 3omp:
- km 0+055 dreapta

Podete accese la proprietati:

- Placa din beton armata peste rigola 5,00x2,50m — 2 buc
- Placa simpla din beton — 2 buc

Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stalpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.130 km
- indicatoare rutiere - 1tbuc

»Ulita comunala Ciovarnasani nr.19 — lungime 433m

Structura rutiera
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
» curatirea de vegetatie si resturi menajere

+ sapatura strat vegetal

» reprofilarea patului drumului in scopul corectirii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

 realizarea unui strat forma din nisip de 10cm

» realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

« realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

 realizarea imbricimintii bituminoase din strat de legaturd BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

 realizarea imbracidmintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm



Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast.

Podete
- km 0+002 podetul existent se inlocuieste cu podet tubular transversal nou ¥400mm,
L=6.90 m, fara camera de cadere amonte
- km 0+210 podet tubular transversal nou @400mm, L=6.90 m, cu camera de cadere
amonte
Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole
Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.
Au fost prevazute santuri din pamént pentru a se incadra cat mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
Rigolele pereate —km 0+210 - 0+433 = 223 m
Drumuri laterale :
Drumurile laterale se vor amenaja cu acceasi structura rutierd ca si cea a drumului
principal: — 2buc = 8omp (4,00x10,00m) la km 0+050 si km 0+205
Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutierd datoritd latimii mici a pértii carosabile (drumuri cu o banda de
circulatie) s-au prevazut platforme de intilnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structurd rutieri ca si cea a traseului principal- 1 buc = 3omp:
- km 0+315 dreapta
Podete accese la proprietati:
- Placa din beton armata peste rigola 5,00x2,50m — 5 buc
Amenajarea intersectiei — racord la DN67 =20omp
Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucririlor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stalpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.475 km
- indicatoare rutiere - 3buc

» Ulita comunala Ciovarnasani nr.24 — lungime 127m

Structura rutiera
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 c¢m strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
« curatirea de vegetatie si resturi menajere 60.0m x 1.00 x 2(stanga +dreapta)= 120mp

 sapatura strat vegetal



« reprofilarea patului drumului in scopul corectdrii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

* realizarea unui strat forméa din nisip de 10cm

+ realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

+ realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

 realizarea imbracimintii bituminoase din strat de legatura BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

 realizarea imbracdmintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast.

Podete
- km 0+002 podetul existent tubular transversal @400mm, L=4.60 m bun
Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole
Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.
Au fost prevazute santuri din pamént pentru a se incadra cat mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
Rigolele acostament —km 0+000 - 0+127 =127 m
Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutierd datoritd 1atimii mici a partii carosabile (drumuri cu o bandi de
circulatie) s-au previzut platforme de intlnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structura rutier ca si cea a traseului principal- 1 buc = 30mp:
- km 0+090 dreapta
Podete accese la proprietati:
- Placa din beton armata peste rigola 5,00x2,50m — 4 buc
Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucririlor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stilpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.140 km
- indicatoare rutiere — 1 buc
» Ulita comunala Ciovarnasani nr.22 — lungime 70m

Structura rutiera
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70
- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire

- 20 cm strat fundatie de balast



- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
» curatirea de vegetatie si resturi menajere

* sapatura strat vegetal

+ reprofilarea patului drumului in scopul corectirii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

 realizarea unui strat forma din nisip de 10cm

 realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

+ realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

* realizarea imbracdmintii bituminoase din strat de legdturd BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

* realizarea imbracdmintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast.

Podete
- km 0+002 podetul existent tubular transversal @8oomm, L=6.90 m bun
Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole

Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.

Au fost prevazute santuri din pamént pentru a se incadra cit mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
Santuri pereate —km 0+000 - 0+070 =70 m
Podete accese la proprietati:
- Placa din beton armata peste sant 5,00x2,50m — 2 buc
Siguranta Circulatiei

Proiectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stilpi de

dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.080 km
- indicatoare rutiere — 1 buc

» Ulita comunala Ciovarnasani nr.23 - lungime 126m

Structura rutiera
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire



- 20 cm strat fundatie de balast
- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
* curatirea de vegetatie si resturi menajere

+ sapatura strat vegetal

 reprofilarea patului drumului in scopul corectarii - denivelarilor din profil
transversal si profil longitudinal

» realizarea unui strat forma din nisip cu grosimea de 10 cm

 realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

* realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

+ realizarea imbricdmintii bituminoase din strat de legidturda BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

 realizarea imbricimintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast.

Podete
- km 0+002 podetul existent transversal @400mm, L=4.60 m bun
Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole
Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.
Au fost prevazute santuri din pamént pentru a se incadra cat mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
Rigolele pereate —km 0+002 - 0+032 =30 m
Rigolele acostament —km 0+032 - 0+075 = 43 m
Drumuri laterale :
Drumurile laterale se vor amenaja cu acceasi structurd rutiera ca si cea a drumului
principal: — 2buc = 8omp (4,00x10,00m) la km 0+050 si km 0+205
Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutierd datorit litimii mici a partii carosabile (drumuri cu o banda de
circulatie) s-au previzut platforme de intilnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structura rutierd ca si cea a traseului principal- 1 buc = 3omp:
- km 0+315 dreapta
Podete accese la proprietati:
- Placa din beton armata peste rigola 5,00x2,50m — 1 buc
- Placa din beton 5,00x2,50m — 2 buc
Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stélpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.150 km
- indicatoare rutiere - 2buc



»Drum comunal DC51 — lungime 400m

Structura rutiera
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70
- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

cu urmatoarele operatii de baza:
» curatirea de vegetatie si resturi menajere

» scarificare si reprofilarea patului drumului in scopul corectirii - denivelirilor din
profil transversal si profil longitudinal

» realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

* realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

* realizarea imbracamintii bituminoase din strat de legiturd BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

* realizarea imbrécémintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

» Acostamente consolidate cu beton C30/37
Podete
- km 0+012 podet tubular transversal nou @60omm, L=9.20 m, cu camera de cadere
- km 0+060 podet tubular lateral nou @400mm, L=6.90 m, cu camera de cadere
Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole

Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.

Au fost prevazute santuri din paméant pentru a se incadra cit mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
Santuri pereate —km 0+000 — 0+300 stanga = 300 m

—km 0+012 — 0+200 dreapta = 200 m

Santuri de pamant -300 m
Podete accese la proprietati:
- Placa din beton armata peste rigola 5,00x2,50m — 6 buc
Drumuri laterale :
Drumurile laterale se vor amenaja cu acceasi structurd rutieri ca si cea a drumului
principal: — 1buc = 40mp (4,00x10,00m) la km 0+060 stanga
Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutierd datoritd 1atimii mici a partii carosabile (drumuri cu o bandi de
circulatie) s-au previzut platforme de intilnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structura rutierd ca si cea a traseului principal- 2 buc = 2 x 3omp:
- km 0+195 dreapta
- km 0+385 dreapta



.

Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stilpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:
- marcaje rutiere — 0.450 km
- indicatoare rutiere - 2buc

3. Sat Cocorova

»Ulita comunala Cocorova nr.14 — lungime 155m

Structura rutiera
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
» curatirea de vegetatie si resturi menajere

+ sapatura strat vegetal

+ reprofilarea patului drumului in scopul corectirii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

+ realizarea unui strat forma din nisip cu grosimea de 10 cm

» realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 c¢m, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

+ realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

+ realizarea imbracdmintii bituminoase din strat de legaturd BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

* realizarea Imbracédmintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast.
Podete
- km 0+050 podetul existent transversal @1000mm, L=5.00 m, se amenajaza timpanele, se
executa camera de cadere amonte si 50 m sant pereat aval pentru descarcare la DN 67
Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole
Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.
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Au fost prevazute santuri din pamént pentru a se incadra cat mai bine In mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
~km 0+002 - 0+080 se decolmateaza canalul existent

~km 0+080 - 0+155 se executa canalul nou de pamant
Parcare 80 mp (20.0 m x 4,00 m) la km 0+100 dreapta

Drumuri laterale :

Drumurile laterale se vor amenaja cu acceasi structurd rutierd ca si cea a drumului

principal: — 2buc = 8omp (4,00x10,00m) la km 0+050 si km 0+205

Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutierd datoritd 1atimii mici a partii carosabile (drumuri cu o banda de
circulatie) s-au previzut platforme de intdlnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structuri rutiera ca si cea a traseului principal- 1 buc = 3omp:
- km 0+315 dreapta

Podete accese la proprietati:

- Placa din beton armata peste rigola 5,00x2,50m — 1 buc

- podet @80omm, L=4.60 m si placa din beton la km 0+070 stanga

Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stalpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.170 km
- indicatoare rutiere — 1 buc

» Ulita comunala Cocorova nr.13 — lungime 61m

Structura rutiera
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
+ curatirea de vegetatie si resturi menajere

+ sapatura strat vegetal

+ reprofilarea patului drumului in scopul corectdrii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

* realizarea unui strat forma din nisip cu grosimea de 10 cm

 realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%
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 realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

+ realizarea imbracdmintii bituminoase din strat de legatura BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

» realizarea imbracamintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast .

Rigolele de acostament — 61m : km 0+000 — 0+061 dreapta
Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutiera datoritd 1atimii mici a partii carosabile (drumuri cu o bandi de
circulatie) s-au prevazut platforme de intélnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structura rutiera ca si cea a traseului principal- 1 buc = 3omp:
- km 0+045 dreapta
Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucrarilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stilpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:
- marcaje rutiere — 0.07 km

- indicatoare rutiere — 1 buc

» Ulita comunala Cocorova nr.15 — lungime 185m

Structura rutiera
Structura rutiera de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
» curatirea de vegetatie si resturi menajere

+ sapatura strat vegetal

 reprofilarea patului drumului in scopul corectdrii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

 realizarea unui strat forma din nisip cu grosimea de 10 cm

« realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

» realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm



 realizarea imbricimintii bituminoase din strat de legdturd BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

* realizarea imbrécimintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast si Acostamente consolidate cu
beton C30/37 pe tronsonul km 0+110 — 0+185 (stanga si dreapta)
Rigolele pereate — 95m : km 0+000 - 0+020 stanga si km 0+110 — 0+185 stanga

Santuri pereate - 185m : km 0+000 — 0+185 dreapta
Podete accese la proprietati:

- Placa din beton armata peste rigola 5,00 x 3,00m — 2 buc

Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stalpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.190 km
- indicatoare rutiere — 1 buc

4. Sat Noaptesa
> Ulita comunala Noaptesa nr.2 — lungime 31m

Structura rutiera
Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
* curatirea de vegetatie si resturi menajere

* sapatura strat vegetal

* reprofilarea patului drumului in scopul corectirii - denivelirilor din profil
transversal si profil longitudinal

* realizarea unui strat form3 din nisip cu grosimea de 10 cm

* realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 c¢m, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

* realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm



realizarea imbracamintii bituminoase din strat de legédturd BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

realizarea imbracimintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast.

Podete
- km 0+047 stanga podetul lateral nou @600omm, L=6.90 m, o camera de cadere amonte si
sant pereat 1=45.0m aval pentru descarcare la DC51
Siguranta Circulatiei

Proiectarea lucrarilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stilpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.050 km
- indicatoare rutiere — 1 buc

»Ulita comunala Noaptesa nr.3 — lungime 216m

Structura rutiera

Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ

privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:

4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70
15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
20 cm strat fundatie de balast

10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:

curatirea de vegetatie si resturi menajere
sapatura strat vegetal

reprofilarea patului drumului in scopul corectirii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

realizarea unui strat forma din nisip cu grosimea de 10 cm

realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

realizarea imbracédmintii bituminoase din strat de legaturd BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

realizarea imbracamintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4cm



Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast si Acostamente consolidate cu
beton C30/37 pe tronsonul km 0+000 — 0+216 (dreapta).

Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole

Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.

Au fost prevazute santuri din pamént pentru a se incadra cit mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
Rigolele pereate — 216m : km 0+000 — 0+216 dreapta
Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutierd datoritd 1atimii mici a partii carosabile (drumuri cu o banda de
circulatie) s-au prevazut platforme de intdlnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structura rutieri ca si cea a traseului principal, 2 buc:
- km 0+060 dreapta = 30mp

- km 0+193 dreapta = 90 mp (parcare la biserica si cimitir)

Podete accese la proprietati:
- Placa din beton armata peste rigola 5,00 x 2.50m — 2 buc
Siguranta Circulatiei

Proiectarea lucrarilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stalpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:
- marcaje rutiere — 0.250 km
- indicatoare rutiere — 1 buc

5. Sat Sisesti
» Ulita comunala nr.20 Sisesti — lungime 329m

Structura rutiera de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:

- 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

- 6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

- 15 cm strat fundatie de piatra sparta cu impanare si inoroire
- 20 cm strat fundatie de balast

- 10 cm strat de nisip

cu urmatoarele operatii de baza:
« curatirea de vegetatie si resturi menajere

+ sapatura strat vegetal 15 cm grosime

« reprofilarea patului drumului in scopul corectdrii - deniveldrilor din profil
transversal si profil longitudinal

* realizarea unui strat forma din nisip cu grosimea de 10 cm



+ realizarea strat de fundatie din balast cu grosimea de 20 cm, cu respectarea
conditiilor de calitate ale balastului - fractiuni 0-7,1mm peste 50%

* realizarea unui strat din macadam ordinar cu grosimea de 10 cm

* realizarea imbrécamintii bituminoase din strat de legituri BADPS 22,4 cu grosimea
de 6 cm

* realizarea imbracimintii bituminoase din strat de uzura din BAPC 16 cu grosimea de
4 cm

Acostamentele vor fi consolidate cu 10cm balast si Acostamente consolidate cu
beton C30/37 pe tronsoanele km 0+000 — 0+120 stanga si km 0+175 — 0+329 dreapta.
Podete
- km 0+250 podet tubular transversal oblic nou @600mm, L=6.90 m, cu camera de cadere
amonte
Asigurarea scurgerii apelor pluviale — santuri si rigole

Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea
carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.
Au fost prevazute santuri din paméant pentru a se incadra cit mai bine in mediu, dar si
rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.
Santuri pereate —~km 0+000 - 0+120 stanga = 120 m
Rigolele de acostament —km 0+175 — 0+329 = 154 m
Consolidare la km 0+164 Zid de sprijin din beton armat, cu plasa 100x100x8.0, si
h=0.80m
Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutiera datorita latimii mici a pértii carosabile (drumuri cu o bandi de
circulatie) s-au prevazut platforme de intilnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2)
realizate cu aceeasi structurd rutiera ca si cea a traseului principal- 1 buc = 30mp:
- km 0+230 dreapta
Podete accese la proprietati:
- Placa din beton armat peste sant 5,00x3.00m — 3 buc
- Placa din beton 5,00x2.50m — 6 buc
Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucrdrilor de protectie pentru siguranta circulatiei (parapete si stalpi de
dirijare) s-a efectuat in conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a ST
1948/1-91 si STAS 1984/2-95.
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere — 0.350 km
- indicatoare rutiere - 1buc
Pe timpul executiei lucrarilor se vor prevedea la punctele de lucru, semne de circulatie
corespunzatoare, precum si piloti de circulatie echipati corespunzator cu bluze avertizoare si palete.
Avand in vedere ca lucrarea se executa sub circulatie, la sfarsitul fiecarei zi de lucru se va curati
partea carosabila pentru eliminarea oricarui eveniment de circulatie.
m Dimensionarea si verificarea structurii rutiere

Tronsoanele de drum sunt situate intr-o regiune de tip climatic I, in care sursele de
agregate naturale de balastiera sunt la distante relativ reduse de traseul drumului.

Conform STAS 1709 regimul hidrologic este 1, corespunzator conditiilor hidrologice
FAVORABILE.



Pamantul de fundare este de tipul P5.
Stabilirea traficului de calcul:

Traficul care va fi preluat de catre tronsonul de drum la nivelul anului 2010, are
urmatoarea componenta:

0  Autocamioane si derivate cu 2 osii : 160;

Autocamioane si derivate cu 3 osii : 60;

[0  Autocamioane si derivate cu peste 3 osii : 50;
[0  Autobuze: 60;
[J  Remorci: 50.

Traficul de calcul (N¢) se exprima in milioane de osii standard de 115 kN (m.o.s) si se
stabileste cu relatia:

N, = 365x10™ xp_ xC, x¥'n, x P 1P o ¢
¢ P, xCax 2Ny 2 = (m.o.s.)

Unde: 365 — numarul de zile calendaristice dintr-un an;
Pp - perioada de perspectiva, in ani, pp =15 ani;

C:t — coeficientul de repartitie transvesala, pe benzi de circulatie, Ct = 0.50 pentru
drumuri cu doua benzi de circulatie;

nu - intensitatea medie zilnica anuala a vehiculelor din grupa k, conform
rezultatelor recensamintului general de circulatie;

pxr — coeficientul de evolutie al vehiculelor din grupa k, corespunzator anului de
dare in exploatare a drumului, anul R, stabilit prin interpolare;

pxr - coeficientul de evolutie al vehiculelor din grupa k, corespunzator sfarsitului
perioadei de perspectiva luata in consideratie, anul F, stabilit prin interpolare;

fex—coeficientul de echivalare al vehiculelor din grupa k in osii standard de 115kN.

Pentru perioada de perspectiva de 15 ani, 2010 — 2025, volumul de trafic de calcul a
fost determinat in conformitate cu prevederile Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ PD 177, folosind urmatorii coeficienti de
evolutie a traficului :

Grupa de vehicule
Anul |Autocamioane 2osiiAutocamioane 30sii |JAutocamioane >=3osii |Autobuze [Remorci
1995 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
2000 1,2 1,0 : ‘ 1,2 1,3 1,2
2005 1,5 1,1 1,6 1,8 1,7
2010 o) 1,2 2,0 2,4 2,3
2015 2,6 1,4 2,5 3,1 3,0




2020 3,2

3,0

3.8 3,7

2025 3,8

3:5

4,5 4,5

Traficul de calcul rezulta pe baza datelor din tabelul de mai sus :

Grupa de fex k2009 | Pkeoio | Pkoozg . xn < Peanis TP

vehicule Puzn P it N D
2

Autocamioane si

derivate cu 2 osii | 2-3° 160 38 1.9 140

Autocamioane si

derivate cu 3 osii 0-44 60 1.8 1.5 40

Autocamioane si

derivate cu peste | 1.61 50 3.5 75 222

3 osii

Autobuze 0.64 60 4.5 3.45 133

Remorci 0.06 50 4.4 3.35 11

Total osii 115

kN 546

N¢=365x10° X 15X 0.5 X 546 = 1.49 m.o.s.

Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului

Pamantul de fundare: P5 —STAS 1243/88 Argile prafoase Prafuri nisipoase argiloase

Tip climatic II;

Regimul hidrologic 1: rambleu —2a; debleu —2b;

Unde:  Ep — modul de elasticitate dinamic al pamantului de fundare;

p — coeficientul lui Poisson.

Alegerea alcatuirii sistemului rutier suplu (nerigid)

= E, = 60 Mpa, u=0.30

Sistemul rutier propus comporta o imbracaminte bituminoasa in doua straturi pe
straturi de baza si de fundatie alcatuite din agregate naturale.

Grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale modulilor de elasticitate
dinamici si ale coeficientilor lui Poisson sunt stabilite pentru perioada de perspectiva de

minim 15 ani.

Denumirea materialelor din Grosimea stratului (cm) | E (Mpa) N
strat
Beton asfaltic in strat de uzura 4 3600 0.35
Beton asfaltic in strat de legatura 5 3000 0.35
Piatra sparta ‘ 5 300 0.27
Balast 35 500 0.27

Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard




Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard implica calculul deformatiilor
specifice si al tensiunilor specifice in punctele critice ale sistemului rutier, caracterizat
printr-o stare de solicitare maxima.

Rezultatele acestui calcul prin introducerea datelor in programul ALIZE sunt

rezentate in tabelul urmator:

Criteriul Valoarea (microdef.)
Deformatia specifica de intindere la baza straturilor 112
bituminoase, &,

Deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul 269.7
patului drumului, &,

Verificarea comportarii sub trafic a sistemelor rutiere

Verificarea comportarii sub trafic a sistemului rutier are drept scop compararea
valorilor calculate ale deformatiilor si tensiunilor specifice cu cele admisibile, stabilite pe
baza proprietatilor de comportare a materialelor.

Note de calcul;

N =365x107" xp, xC,x¥'n, xg-'“—tgﬁxf*
2 =1.49 m.0.s.

Nadm = 4.27 X 108 X & 397 = 4.27 X 108 X 112397 = 70 (m.o.s.)

€zadm =329 X N 027 = 329 X 1.49°°-27 = 295.4 (microdef.)

&% &adm < 269.7 microdef. < 295.4 microdef.

Criteriul Parametrul Valoarea

Criteriul deformatiei specifice de intindere Nadm, m.o.s. 70

admisibila la baza straturilor bituminoase: RDO 0.55
RDOadm 0.90

RDO <RDOadm

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la Nadm, m.o.s. 70

nivelul patului drumului : g, 269.7
& adm 295.4

& < Ezadm

CONCLUZIE :

In concluzie, structura rutiera propusa verifica criteriile prevazute in
normativul de dimensionare PD 177 — 2001 si poate prelua volumele de trafic
de calcul pe perioada de perspectiva de 15 ani.

- Verificarea sistemului rutier




b. Adéincimea de inghet a piAmantului de fundatie
Tip climatic I

Intrucat drumurile propuse spre modernizare nu prezinta valori mari ale
traficului, principal conditia de dimensionare a Jost rezistenta la inghet — dezghet.

Conform S TAS 1709/ 1 respectiv STAS 1 709/2 — 1990

Verificarea se va face astfel tinand seama de componenta structurii rutiere,
consolidarea terenului de fundare fiind luat in calculul adancimii de inghet.

o Strat de forma, 10 cm grosime
» Fundatie de balast 0-63mm cilindrat, 20 cm grosime
* Fundatie de macadam, 10 cm grosime

* Strat de legatura din mixtura asfaltica BADPS 22,4 leg.50/70 de 6 cm grosime

Imbracaminte asfaltica BAPC 16 rul.50/70 de 4 cm grosime
Se calculeazai adancimea de inghet in complexul rutier.

Zer=Z+AZ(cm), unde Z este adancimea de inghet in pamantul de fundatie
AZ=Hst-He:
Hst- grosimesa structurii rutiere
He- grosimea echivalenta de calcul la inghet a fundatiei structurii rutiere
Astfel:
Z = 70 cm (conform studiului geotehnic);
Hst= 40 cm;
He= 4x0.5 + 6x0.6 + 10x0.75 + 20x0.9 + 10x0.65= 37.6 cm;
AZ= Hst - He = 40-37.6 =4.4 cm
Zer=Z7 + AZ = 70+4.4= 74.4 cm;
Avand in vedere ca:
Zcr > Hst
Zcr > Naf
Ne gasim in situatia ¢ din tabelul 3 STAS 1 709/2 deci este necesar calculul de

verificare

Se calculeaza gradul de asigurare la patrunderea inghetului in fundatia

complexului rutier
K =min. 0.40

K =He/ Zcr = 37.6/74.4 = 0.5053>0.45

Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la JSfenomenul inghet — dezghet
daca gradul de asigurare la patrunderea inghetului in fundatia sistemului rutier K are
conform tabelului 4, STAS 1709/2, coloana 5, cel putin valoarea de 0.45.




In consecinta si acest criteriu este verificat

® Durata de executie

Costul si durata de executie a investitiei sunt criterii relevante in stabilirea solutiei

tehnice, fiind agreate solutii tehnice ce necesita costuri mici si durata de executie redusi.
m Costuri de intretinere curenti

Avand in vedere bugetul local se va alege o alternativi cu costuri de intretinere si

reparatii curente mici si perioada de interventie relativ scurts, pentru fluidizarea traficului.

Statutul juridic al terenului care urmeazi sa fie ocupat

Drumurile comunale propuse in cadrul proiectului “MODERNIZAREA
INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT IN COMUNA SISESTI, JUDETUL
MEHEDINTI,, apartin domeniului public si figureaza in lista de inventar a comunei.
Suprafata totala 36131mp din care suprafata parte carosabila 22298mp.

1. SAT CARAMIDARU

»Drum comunal DC51A
Suprafata carosabila — 1620mp
Ampriza — 1812mp

2. SAT CIOVARNASANI

> Ulita comunala Ciovarnasani nr 12

Suprafata carosabila — 607mp
Ampriza — 1042mp

> Ulita comunala Ciovarnasani nr 13

Suprafata carosabila — 389mp
Ampriza — 666mp

> Ulita nr 7 Ciovarnasani

Suprafata carosabila — 988mp
Ampriza - 1616mp

> Ulita nr 3 Ciovarnasani

Suprafata carosabila — 468mp
Ampriza — 761mp

» Ulita comunala Ciovarnasani nr 19

Suprafata carosabila — 1732mp
Ampriza — 2815mp




Ulita comunala Ciovarnasani nr 24

Suprafata carosabila — 381mp
Ampriza — 635mp

Ulita comunala Ciovarnasani nr 22

Suprafata carosabila — 210mp
Ampriza — 385mp

Ulita comunala Ciovarnasani nr 23

Suprafata carosabila — 378 mp
Ampriza — 693mp

Drum comunal DC51

Suprafata carosabila — 1620mp
Ampriza — 1812mp

3. SAT COCOROVA
Ulita comunala Cocorova nr 14

Suprafata carosabila — 620mp
Ampriza — 1008mp

Ulita comunala Cocorova nr 15

Suprafata carosabila — 740mp
Ampriza — 1203mp

Ulita comunala Cocorova nr 13

Suprafata carosabila — 183mp
Ampriza — 336mp

4. SAT NOAPTESA
Ulita comunala Noaptesa nr 2

Suprafata carosabila — 109 mp
Ampriza — 186mp

Ulita comunala Noaptesa nr 3

Suprafata carosabila — 756mp
Ampriza — 1188mp

5. SAT SISESTI
Ulita comunala nr 20 Sisesti

Suprafata carosabila — 1316mp
Ampriza — 2139mp




Situatia ocuparilor definitive de teren: suprafata totala, reprezentand terenuri

din intravilan / extravilan

Pentru realizarea investitiei nu este necesar si se ocupe temporar sau definitive

suprafete noi.

Studii de teren

studii topografice cuprinzand planuri topografice cu amplasamentele
reperelor, liste cu repere in sistem de referintd national

Studii topografice

Studiile topografice s-au executat utilizand echipamente moderne si programe

adecvate crarilor de drumuri. Au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referinti
Marea Neagra 1975, espectand normativele impuse de Oficiul National de Cadastruy,
Geodezie si Cartografie.

Punctele refelei de sprijin au fost materializate in teren prin borne de beton
conform SR 3446-1/96. Prin tema de proiectare, densitatea medie a profilelor
transversale este de 50,00m. Toate detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri
de situatie scara 1:1000,care s-a executat in sistemul de coordonate STEREO 7o,
conform temei de proiectare.

De asemenea, conform temei de proiectare, ridicarile topografice au avut ca
obiect si retelele de utilititi publice aflate in vecinitatea drumului - posibil a fi
afectate de lucririle de modernizare.

Ridicarea detaliilor a fost ficuta astfel incat si se poatd obtine fisiere tip
"*.dwg" care au fost prelucrate ulterior cu programul tip CAD, pe care au fost
studiate si definitivate traseul strizii propusd pentru modernizarea  sistemului
rutier. Detalii ale acestor lucriri executate se gasesc in volumul "Studiul Topografic"

In anexa 1 a prezentului studiu de fezabilitate am atasat studiul topografic al
investitiei, cuprinzand planurile topografice cu amplasamentul reperelor, precum si lista
reperelor.

La baza intocmirii prezentei documentatii s-au avut in vedere urmaitoarele:

eOrdinului M.F. si M.L.P.T.L. privind aprobarea structurii continutului si modelului de
utilizare a Documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea ofertei pentru achizitia
publicd de servicii, anexa la Sectiunea I11;

1. |Ordonanta Guvernului  |Ordinul 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor,
nr. 43/1997 , modificari si completari 0.G.7/2010

2. |Ordinul ministrului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
transporturilor nr. construirea si modernizarea drumurilor
45/1998




3. |Legeanr.50/1991 privind autorizarea executirii constructiilor si unele
mésuri pentru realizarea locuintelor, republicat

4. |Legea protectiei mediului nr. 137/1995, republicat

5. |Legea protectiei muncii nr. 900/1996

6. Ordinul ministrului privind aprobarea Normelor specifice de protectie a muncii

muncii i protectiei pentru exploatarea si intretinerea drumurilor si podurilor
sociale nr. 357/1998 ,
7. |Hotdrarea Guvernului nr. [pentru aprobarea categoriilor de constructii, instalatii
571/1998 tehnologice si alte amenajiri care se supun avizarii si/sau
autorizdrii, privind prevenirea si stingerea incendiilor

8. |Hotdrarea Guvernului nr. [pentru aprobarea Regulamentului de verificare si

925/1995 expertizare tehnici de calitate a proiectelor, a executiei
lucrérilor si constructiilor

9. [Hotdrarea Guvernului nr. pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism, cu

525/1996 |modificarile ulterioare

10. |Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii

11. |AND 554-99 pentru aprobarea Normativului de intretinere pentru
drumuri

12. |Ordinul ministrului privind aprobarea Nomenclatorului activitatilor de

transporturilor nr. administrare, exploatare, intretinere si reparatii la drumuri
78/1999 publice, cu modificirile ulterioare
13. |Hotdrarea Guvernului nr. jpentru aprobarea clasificatiei si a duratelor normale de
964/1998 functionare a mijloacelor fixe
14. |Hotdrarea Guvernului nr. jpentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
766/1997 constructii
Lucrari de terasamente
15. |AND 530/96 pentru aprobarea Instructiunilor privind controlul calitatii
, _[terasamentelor , ,

15. |STAS 863-85 Lucrdri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor,
prescriptii de proiectare »

16. (CD 31/94 Instructiuni tehnice departamentale pentru determinarea
prin deflectografie si deflectometrie a capacitatii portante
si a sistemelor rutiere semirigide

17 |STAS 1242/2-83 Teren de fundare. Cercetiri geologico-tehnice specifice
traseelor de drumuri

18 |STAS 1243-88 Teren de fundare. Clasificarea si identificarea paménturilor

18 |STAS 1709/1-89 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriiri de
drumuri. Addncimea de inghet in complexul rutier.
Prescriptii de calcul _

20 |STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradirilor din inghet-

, dezghet. Prescriptii tehnice ,

21 |STAS 1709/3-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de
drumuri. Determinarea sensibilititii la inghet a
pamanturilor de fundatie. Metode de determinare.

22 |STAS 1913/13-83 Teren de funglare. Determinarea caracteristicilor de
compactare. Incercarea PROCTOR

23 |STAS 2900-89 Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor -

24 |STAS 2914/94 Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice
generale de calitate




25 |STAS 3300/1-85 Teren de fundare. Principii generale de calcul
26 |STAS 3300/2-85 Teren de fundare. Calculul terenului de fundare in cazul
| fundarii directe
27 fSTAS 10144/1-90 Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare
Lucrari de consolidare
28 NP 126/2012 Normativ privind fundarea constructiilor pe paménturi cu
umflari ri contractii mari
29 SR ENISO 14688-1: »Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si
2004 clasificarea pamanturilor. Partea 1.
Identificare si descriere”
30 |SR EN 1997-2:2007 Eurocod 7. Proiectarea geotehnica. Partea 2. Investigarea si
incercarea terenului”.
31 NP 124/2010 Normativ privind proiectarea geotehnica a lucrarilor de
sustinere
32 Catalog de detalii pentru aparari( I PTANA)
Lucrari pentru fundatie drum - acostamente
33 |STAS 12253-84 Lucréri de drumuri. Straturi de forma. Conditii tehnice
generale de calitate , v
34 |SREN 13286-50:2006 |Amestecuri de agregate tratate si netratate cu lianti
hidraulici. Partea 50: Metoda de confectionare prin
compactare cu un aparat Proctor sau o mas# vibratoare a
epruvetelor din agregate tratate cu lianti hidraulici
35 |Proiect tip T 3121 Sisteme rutiere tip rigide si suple pentru strizi ISLGC/86
36 ISR 179-95 Lucrari de drumuri. Macadam. Conditii tehnice generale de
calitate »
37 |SREN 13242 Lucrari de drumuri. Agregate naturale de balastiers
38 ISR EN 13043 Agregate naturale si piatri prelucrati pentru drumuri.
SR EN 12620 Conditii tehnice generale de calitate
Lucrari de imbracaminti asfaltice — suprastructura
39 |AND 605/2016
Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in
opera
40 [PD 177 - 2001 Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere
41 |SREN Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru
13043:2003/AC:2004**) ffinisarea suprafetelor utilizate la constructia soselelor,a
aeroporturilor si a altor zone cu trafic
42 SR EN 13108-1:2006**) |Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:
|Betoane asfaltice
43 SR EN 13108-2:2006**) Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2
Betoane asfaltice pentru straturi foarte subtiri
44 SR EN 13108-3:2006**) |Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 3:
Betoane asfaltice suple
45 |Mixturi asfaltice. Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 4:
Specificatii pentru Mixturi asfaltice tip Hot Rolled Asphalt

materiale. Partea 3:
Betoane asfaltice suple

46

SR EN 13108-6:2006**)

[Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6:




Asfalt turnat rutier

47

SR EN 13108-7:2006%*)

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7:
Betoane asfaltice drenante

48

SR EN 13108-20:2006

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20:
Proceduri pentru incercarea de tip

49

STAS 10796/1-77

Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri. Prescriptii de
proiectare si executie

Lucrari pentru scurgerea apelor

50

STAS 10796/2-79

Lucrdri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri. Prescriptii de
proiectare si executie

51

STAS 10796/3-88

Lucréri de drumuri. Constructii pentru colectarea apelor.
Drenuri de colectare a apelor. Prescriptii de proiectare si
amplasare

Lucrari de poduri si podete

52

SR EN
13242:2002+A1:2007*%)

Agregate pentru materiale nelegate sau legate hidraulic
pentru utilizare iningineria civila si in constructii de
drumuri

53

SR EN 197-
1:2002/A3:2007%%)

Ciment. Partea 1: Compozitie, specificatii si criterii de
conformitate ale
cimenturilor uzuale

54

SR EN 206-
1:2002/A2:2005

Beton. Partea 1: Specificatie, performant, productie si
conformitate

55

SR EN 480-1:2007

Aditivi pentru beton, mortar si pastsi. Metode de incercare.
Partea 1: Beton
si mortar de referintd pentru incerciiri

56

SR EN 480-2:2007

Aditivi pentru beton, mortar si pastii. Metode de incercare.

Partea 2:
Determinarea timpului de prizi

57

SR EN 480-6:2006

Aditivi pentru beton, mortar si pasti. Metode de incercare.
Partea 6: Analizi
in infrarosu

58

SR EN 480-14:2007

Aditivi pentru beton, mortar si pastii. Metode de incercare.
Partea 14:

Determinarea efectului asupra tendintei de coroziune a
otelului pentru

armare prin metoda electrochimici potentiostatici

SR EN 1337—3:2005**)

1:2002/AC:2006

59 Aparate de reazem pentru structuri. Partea 3: Aparate de
reazem din
elastomeri
60 |CP 012/1- 2007 Cod de practica pentru producerea betonului ,
61 |SREN Agregate pentru beton
12620:2002+A1:2008 B e , , ,
62 SR EN 12390- Incercare pe beton intirit. Partea 1: F ormd, dimensiuni si

alte conditii pentru
epruvete si tipare

63

SR EN 12390-2:2009

Incercare pe beton intirit. Partea 2: Pregatirea si




conservarea epruvetelor
pentru incerciri de rezistents

6:2002/AC:2006

64 SR EN 12390-3:2009 Incercare pe beton intérit. Partea 3: Rezistenta la
compresiune a
epruvetelor
65 |SR EN 12390-4:2002 Incercare pe beton intarit. Partea 4: Rezistenti la
compresiune.
; Caracteristicile maginilor de incercare
66 SR EN 12390-5:2009 Incercare pe beton intérit. Partea 5: Rezistenta la intindere
prin incovoiere a
epruvetelor
67 | SR EN 12390- Incercare pe beton intirit. Partea 5: Rezistenta la intindere
5:2002/AC:2006 prin incovoiere a
epruvetelor
68 |SR EN 12390- Incercare pe beton intirit. Partea 6: Rezistenta la intindere
6:2002/AC:2006 prin despicare a
epruvetelor
69 SR EN 12390- Incercare pe beton intirit. Partea 6: Rezistent3 la intindere

prin despicare a
epruvetelor

70

SR EN 12390-7:2009

Incercare pe beton intirit. Partea 7: Densitatea betonului
intarit

Incercare pe beton intarit. Partea 8: Adancimea de

71
SR EN 12390-8:2009 patrundere a apei sub
presiune
72 ISR EN 1916:2003*%) Tuburi si accesorii de beton simplu, beton slab armat si
beton armat 7
73 ISREN Tuburi si accesorii de beton simplu, beton slab armat si
1916:2003/AC:2008**)  beton armat
Tuburi si accesorii de
beton simplu, beton slab
armat gi beton armat ) ‘ _ ‘
74 |SRENISO 10318:2006 |Geosintetice. Termeni si definitii
Geosintetice. Termeni si
definitii
75 |SRENISO 10319:2008 Geotextile. Tncercarea la tractiune a benzilor late
76 |SRENISO 10321:2006 |Geosintetice. Incercarea la tractiune a Imbinérilor /
cusaturilor prin metoda benzii late
Lucrari de semnalizare
77 |SREN 1436:2009 Produse pentru marcare rutiers. Performanta marcajelor
rutiere pentru
utilizatorii drumului. , ;
78 SR EN 12966-1:2006*%)  |Semnalizare rutiers verticald. Indicatoare rutiere cu mesaj
variabil. Partea 1:
: \Standard de produs
Alte prescriptii necesare proiectarii si executiei proiectului
79 .
Normativ P100/1/ 2006 Cod de proiectare seismici - Partea I
80 |Hotarare nr. 102/2003  |privind stabilirea conditiilor de introducere pe piata a

produselor pentru constructii




81 |Legea 608/2001 privind evaluarea conformitatii produselor
82 [HG 766/97 iprivind agrementarea tehnica a produselor in constructii

1. N ecégifatea J’iﬁ;\?’esupel
Proiectul pentru “MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT

IN COMUNA SISESTI, JUDETUL MEHEDINTI,, are drept scop mirirea capacitatii
de circulatie a drumurilor respective, corespunzator necesititilor de trafic actuale si de
perspectivd prin realizarea unor drumuri moderne care si asigure:
¢ scurtarea duratei deplasirilor (pentru cilitori si marfuri);
¢ reducerea consumului de carburanti;
¢ sciderea sensibili a uzurii tuturor componentelor autovehiculelor;
¢ consolidarea anumitor tronsoane de drum afectate de scurgerile necontrolate ale
apelor;
¢ Imbunétitirea conditiilor de mediu prin eliminarea unor noxe ce afecteazj aerul,
apa, solul;
¢ accesul unitatilor de interventie( ambulantd, protectie civili, etc).
Imbricimintea rutieri a drumurilor publice studiate este neconformi cu
necesititile si perspectivele de dezvoltare economicd, sociald sau chiar turistici a
localitétilor din zona geografic sus-mentionatd, fapt ce necesiti modernizarea cit maij
rapidd a acestora pentru imbunititirea viabilitatii, precum si a confortului si sigurantei
circulatiei pentru utilizatori.
Alegerea sectoarelor de drumuri pentru modernizare a fost determinati si de
considerente de importanti sociala si economica, respectiv:
¢ posibilitatea sciderii ratei de siracie al comunelor
¢ dezvoltarea unor servicii de turism complex (agroturism) ;
¢ realizarea unor centre de colectare a produselor lactate cu posibilitati de
prelucrare, ceea ce va conduce la angajarea de personal disponibilizat din cadrul somerilor;
¢ dezvoltarea activititii de prelucrare a lemnului prin ateliere de timplirie si
dulgherie;
¢ aparitia unor unititi de valorificare industriala a produselor agricole si a fructelor
de pidure;
¢ mentinerea profilului economic al comunelor cat si reactivarea unititilor de profil
din teritoriu;
¢ migrarea de la oras la sat a populatiei disponibilizate din sectoarele industriale, cit
si a modificérii sporului natural ;
¢ stimularea familiilor din mediul sitesc in cadrul politicii demografice promovati la
nivel national;
¢ posibilitatea facilitirii curselor de transport cilitori
¢ asigurd o mai buni legituri a locuitorilor localitatilor pe care le deservesc cu
centrul comunei
¢ inscrierea in programul de dezvoltare a retelei de drumuri locale (judetene,
comunale si stradale) si de imbuniititire a stirii lor de viabilitate prin modernizarea tuturor
traseelor, cu prioritate a celor care asigurd legdtura Intre localititi cat si a celor cu racord la
drumurile cu clasificare superioars, program stabilit prin Planul de Amenajare a
Teritoriului Judetului (PAT);
In contextul acestor documente programatice sectoarele de drumuri comunale si
sdtesti studiate au o importanti deosebiti pentru comuna, deoarece asigurd legitura

b) justificarea necesitit




satelor intre ele si faciliteaza accesul ciitre centrul comunei pentru serviciile de primi
necesitate ale populatiei si ciitre municipiul Drobeta Turnu Severin.

¢ schimbd radical starea de viabilitate a drumurilor dintr-o pietruire superficialj,
intr-o imbriciminte asfaltici modernd;

¢ permite accesul mijloacelor de transport in comun asigurand circulatia locuitorilor
satelor pentru rezolvarea nevoilor zilnice (invatdmant, sinitate, locuri de munca);

¢ Inscrie si satele componente in circuitul turistic de tranzit prin manifestirile si
obiceiurile traditionale ca, prin fondul construit specific zonei precum si monumentelor
istorice si arhitecturale.

Ca urmare solutia pentru realizarea investitiei propuse este accesarea de fonduri
nerambursabile pe Misura DR 28 — »Crearea/modernizarea infrastructurii rutiere de bazs
din spatiul rural” conform Planul National Strategic 2023-2027 (PNS).

Modernizarea drumurilor de interes local va duce la crearea si dezvoltarea afacerilor
neagricole la scari mici, ca sursi importantd de locuri de munci si diversificarea
veniturilor, conducind la sporirea gradului de atractivitate al zonelor rurale, reducerea
disparitétilor dintre urban si rural, precum si a migratiei cdtre urban intalniti in special in
randul tinerilor. Diversificarea economici a activitdtilor din mediul rural genereazi
cresterea ocupdrii fortei de munci si a veniturilor gospodariilor agricole aducind un
echilibru socio-economic teritorial si dezvoltare durabild in zonele rurale.

Obiectivul avut in vedere este selectarea unui set de interventii care si
contribuie la imbunititirea calititii vietii in mediul rural, prin acordarea unui
sprijin pentru instalarea tinerilor fermieri, prin intermediul investitiilor care
vizeazi modernizarea infrastructurii si a serviciilor publice oferite populatiei,
a modernizirii intreprinderilor nonagricole din mediul rural si a investitiilor
in unitati de prelucrare/depozitare a produselor agricole, in vederea
dezvoltarii spatiului rural, a scaderii saraciei si a contracararii fenomenul de
depopulare a spatiului rural, vizeazd constructia, extinderea si/sau
modernizarea retelei de drumuri de interes local in localitatile rurale, pentru
imbunititirea conectivititii.

Pentru atingerea acestui obiectiv, prin PNS se propun investitii care
vizeazi imbunititirea calititii infrastructurii de bazi, prin constructia,
extinderea si/sau modernizarea retelei de drumuri de interes local.

Implementarea proiectului “MODERNIZAREA INF RASTRUCTURII DE
TRANSPORT IN COMUNA SISESTI, JUDETUL MEHEDINTI,, este oportuni
pentru dezvoltarea economici si turistici a zonei fiind in concordantd cu obiectivele
propuse prin Planul National Strategic 2023-2027 (PNS), Misura DR 28 -
"Crearea/modernizarea infrastructurii rutiere de bazi din spatiul rural” se incadreaz,
conform Regulamentului (UE) 2021/2 115 al Parlamentului European si al Consiliului din 2
decembrie 2021, in prevederile art. 73, contribuind la indeplinirea Obiectivul Specific 8
»Promovarea ocuparii fortei de muncs, a cresterii economice, a egalititii de gen, incluzand
participarea femeilor la agriculturd, a incluziunii sociale s1 a dezvoltdrii locale in zonele
rurale, inclusiv a bioeconomiei circulare si a silviculturii sustenabile”.

Oportunitatea investitiei:

Investitia. “MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT IN
COMUNA SISESTI, JUDETUL MEHEDINTI,, face parte din Strategia de
Dezvoltare Locald a comunei Bratovoesti, strategie coroboratd cu obiectivele de
investitii ale Planului National Strategic 2023-2027 (PNS), interventia DR 28 -
“Crearea/modernizarea infrastructurii rutiere de bazd din spatiul rural” prin




Agentia pentru Finantarea Investitiilor Rurale (AFIR), institutie subordonatd
Ministerului Agriculturii si Dezvoltdrii Rurale (MADR).

¢) valoarea investitiei;
Valoare totala a investitiei (inclusiv TVA): 6624016,00 lei

d) perioada de implementare propusi;

Perioada de implementare propusa pentru realizarea investitiei: 15 luni

ides : .
Toate lucririle descrise mai sus pentru modernizarea de d com , ulite

satesti si construirea unui pod nou peste paraul Noaptesa situate in intravilanul si

extravilanul comunei Sisesti, se vor realiza pe domeniul public firi achizitionarea
suplimentari de terenuri sau scoatere a acestora din circuitul productiv.
Plansele reprezentative sunt urmitoarele planse:
e plan de incadrare in judet

¢ plan de incadrare in zoni

planuri de situatie

profil transversal tip

Se prezintd elementele specifice caracteris

Proiectul nu genereazi produse ci numai servicii.

Beneficiul proiectului este indirect inclus in analiza de cost a produselor ce urmeazi
a folosi aceste trasee de drumuri.

Conform ordinului 43/1998, cu modificarile si completarile ulterioare prin OG
7/2010 al M.T. drumul se incadreazi:

e Clasa tehnici vV

e Ordin INS 601/2002, cod CAEN 4523

® HG 766/1997, in categoria de important C

e Stas 4273/83, clasa de importanta III

® Zona seismicé de calcul E

e Latime parte carosabild 4.0m; 3.50m; 3.0m

e Acostamente 2 X 0.50 m ; 1 x 0.50 m
e rigole pereate, santuri pereate, sant ranfort, rigola de acostament, sant de pamant
e Podetele transversale @ 400mm — @ 60omm - @ 8o0omm
e Podetele la drumurile laterale @ 400mm; @ 600mm

e Viteza de proiectare 25 km/h




Structura rutierd de drum s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ
privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri, in baza Expertizei
tehnice si a Studiului geotehnic astfel:

-4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

-6 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70
-15 cm strat de piatra sparta cu impanare si inoroire
-20 cm strat de balast

cu urmatoarele operatii de baza:
* curatirea stratului vegetal la drumurile din pamant
» completarea si compactarea terasamentelor noi
- scarificarea pietruirii existente reprofilarea si compactarea la drumurile cu balast existent
* Fundatie din balast 0-63mm de 35 cm grosime

e Piatra sparta de 15 cm grosime
e realizarea imbricimintei bituminoase in doui straturi

- strat de legatura din BADPS 22,4 leg.50/70cu grosimea de 6 cm
- strat de uzurd din BAPC 16 rul.50/70, cu grosimea de 4 cm
* Acostamente din balast de 10 cm grosime
* Acostamente consolidate cu beton C30/37 pe: Drum comunal DCs1; Ulita comunala
Cocorova nr.15; Ulita comunala Noaptesa nr.3; Ulita comunala nr.20 Sisesti
Razele de racordare vor fi in conformitate cu cerintele legislatiei in vigoare
pentru sporirea vizibilititii si facilitarea scurgerii ordonate a apelor pluviale.
Prin amenajare traseul drumului va asigura o corelare optimi intre
cotele de nivelment ale drumurilor si cotele proprietdtilor riverane de pe ambele pirti
astfel incat drumul sd nu constituie obstacol in calea de scurgere si evacuare a apelor
pluviale.

Lucrarile sunt prevazute in bugetul local al comunei, in conformitate cu legislatia in

domeniu, pentru perioada de realizare a investitiei.

In procesul de modernizarea de drumuri comunale, ulite satesti si construirea unui pod nou
peste paraul Noaptesa situate in intravilanul si extravilanul comunei Sisesti, se va folosi
materie prima — balast stratul de 35¢m si piatra sparta pentru stratul de 15cm, care se va
aproviziona de cétre executantul lucririlor din carierele cele mai apropiate.

Acostamentele, pe ambele pirti ale drumului care se va reface, s-au proiectat a fi
realizate  din  balast care se va aproviziona de la balastiera cea
mai  apropiatdi de  amplasamentul strizilor care se  vor asfalta.




Investitia in modernizarea de drumuri comunale, ulite satesti si construirea unui pod nou
peste paraul Noaptesa situate in intravilanul si extravilanul comunei Sisesti nu necesit}
racordarea la utilitdti (energie, apd, telecomunicatii, etc.) decit in faza de executie a
lucrarilor pentru organizarea de santier.

Proiectul nu cuprinde retele noi de utilitati.

Dupé incheierea lucririlor de refacere, beneficiarul este obligat si intocmeasci
graficul de executie a lucririlor de intretinere si urmdrire in timp in conformitate cu
normativele in vigoare si si prevadi in bugetele fiecirui an, sumele necesare.
Se vor executa lucriri de refacere a amplasamentului si de aducere la starea
initiald a cadrului natural.

Se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere,
anrocamente, gramezi de pamant, resturi de materiale, etc.
Se vor executa lucriri de inierbare a suprafetelor de teren care au fost ocupate
temporar.

Nu este necesard amenajarea unor noi cii de acces si nici devierea sau schimbarea celor
existente.

Pentru realizarea drumurilor se va folosi:
agregate concasate, bitum pentru drumuri.

Remodelarea traseului prevede lucriri de sdpdturi si umpluturi necesare aducerii
la cota proiectului a patului drumului in vederea executiei fundatiei in strat uniform si
omogen, astfel incdt urméitoarele operatii si urmireascd profilul transversal proiectat,
stratul superior al platformei respectand cotele in profil in lung si in profil transversal,
declivitatile si 1itimile prescrise cat si gradul de compactare.

Structura rutierd proiectatii respects continutul cadru orientativ al normativelor in
vigoare, referitoare la dimensionarea sistemelor rutiere (STAS 1339-79 Lucriri de
drumuri. Dimensionarea sistemelor rutiere. Principii fundamentale si SR 1-97).

Pentru executie se propune urmitoarea ordine tehnologica:
-executie podete transversale

- reprofilare pat drum existent

- scarificare gi afAnare pat drum existent

- agternere strat balast

- compactare pat drum cu cilindri compactori cu rulouri netede, 10-12
treceri pentru grad de compactare minim 98%

- agternere strat piatra sparta

- compactare strat piatra sparta

- cilindrare strat piatra sparta

- agternere straturi mixturj asfalticy

-executie acostamente

- executie santuri




- executie podete laterale
- amenajare intersectii cu drumuri laterale
- amenajare accese curti.

- sgvgruaiep ~ lanificate; | _
Proiectul de fat3 trateazi modernizarea de drumuri comunale, ulite satesti si construirea
unui pod nou peste paraul Noaptesa situate in intravilanul si extravilanul comunei Sisesti.
Profilul longitudinal proiectat urmireste alura actualului profil.

La proiectarea sa, s-a avut in vedere realizarea cotelor rezultate din solutia de refacere a
structurii rutiere existente precum si racordirile cu punctele obligate — drumuri laterale,
accese in proprietiti, platforme, etc.

ele

Ca urmare a modernizari de drumuri comunale, ulite satesti si construirea unui pod nou
peste paraul Noaptesa situate in intravilanul si extravilanul comunei Sisesti se va
imbundtiti accesibilitatea pe teritoriul comunei. Se vor crea noi locuri de munc si vor
creste veniturile populatiei si de asemenea vor spori contributiile la buget prin
impozite/taxe pe baza dezvoltirii economice. Se vor asigura conditii optime pentru
deplasarea si preluarea traficului de pe arterele judetene si nationale in conditii de confort

§1 sigurantd, precum si accesul ciitre comunele cu care Sisesti se invecineazi.

1. Avizul beneficiarului de Investitie privind necesitatea si oportunitatea investitiei
2. Certificat de urbanism
3. Aviz Consiliul judetean Mehedinti pt lucrari in zona DJ
4. Aviz DRDP Craiova pt lucrari in DN
5. Acord/aviz de mediu
6. Aviz retele alim cu apa si canalizare
Se va Intocmi documentatie pentru obtinerea avizelor in conformitate cu
- Legea 50/1991, cu completirile si modificirile ulterioare
- Ordinul 1943 al MLPTL — norme metodologice de aplicare a legii 50/91
- HGR 525/96, cu modificirile ulterioare, - Regulament general de Urbanism

- Normative, hotarari, decizii specifice fiecirui domeniu pentru care se cere avizarea.
_ -




Nu este cazul.

Cod LMI Denumire Localitate Adresa | Datare
MH-II-m-B- Carcima sat Cloval?lé§a}11; 1938
10292 comuna Sisesti
MH-II-m-B- |Biserica ..Iniltarea Domnului” si sat Ciovarndsani; in centrul 1837
10290 Intrarea in Biserici” comuna Sigesti satului
MH-II-m-B- e sat Ciovarndsani;

10291 Casa de lemn Drigolici Nae comuna Sisesti 1890

MH-II-m-B- |,. . . .. 1 [sat SISESTI; comuna In centrul

10413 Biserica "Sf. Grigore Decapolitul SISESTI satului 1835
sat SISESTI; comuna

MH-II-m-B- .

10414 Casa de lemn Eugenia Tudor SISESTI 85 1900
sat SISESTI; comuna

MH-II-m-B- N

10416 Casa de lemn Maria Tiu SISESTI 181 1850
sat SISESTI; comuna

MH-II-m-B- . sec.

10412 Casa Ebetiuc SISESTI 192 XX
sat SISESTI; comuna

MH-II-m-B- . . sec.

10417 Casar Polina Omir SISESTI 220 XIX

MH-IV-m-B- Cimitir sat NOAPTESA; comuna

10471 m SISESTI

— Harti, fotografii ale amplasamentului care Dot ofert informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind :

* Folosintele actuale si planificate ale terenului, atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia;
Drumurile  comunale

propuse in cadrul proiectului “MODERNIZAREA

INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT iIN COMUNA SISESTI, JUDETUL
MEHEDINTIL, apartin domeniului public si figureaza in lista de inventar a comunei.
Politici de zonare si de folosire a terenului;

Nu este cazul.




- Arealele sensibile;
Nu este cazul.
- Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in
considerare;
Nu este cazul.

Coordonatele stereo 1970 vor fi prezentate in format digital.

In ultimele decenii a fost recunoscut faptul ci fortificarea si promovarea sdnatatii sunt
strans legate de calitatea mediului inconjurdtor. In conditiile influentei crescidnde a
factorului antropogen asupra stirii igienice a surselor de api, o mare actualitate capata
problema stabilirii rolului calititii apei in formarea si modificarea s&ndtitii populatiei.

La analiza impactului asupra calititii apelor se tine cont de prevederile NTPA 001/2002
din HG188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descircare in mediul
acvatic a apelor uzate, precum si de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea
Normativului privind obiectivele de referinti pentru clasificarea calitidtii apelor de
suprafata.

In perioada de executie a lucrdrilor proiectate, au fost identificate urmstoarele posibile
surse de poluare: executia propriu zisi a lucriérilor, traficul de santier si organizarile de
santier.

Manipularea si punerea in operi a materialelor de constructii (balast, piatra sparta,
mixturi asfaltice) determind emisii specifice fiecirui tip de material si fiecirei operatii de
constructie si reprezinti surse de poluare directi a apelor.

De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel,
indirect, acestea ajung in cursurile de apd, dar si in stratul freatic.

Manevrarea defectuoasi a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau
a utilajelor reprezinti surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversiri accidentale de
materiale, combustibili, uleiuri.

Traficul de santier - traficul greu, specific santierului, determind diferite emisii de
substante poluante in atmosferf rezultate din arderea combustibilului in motoarele
vehiculelor (NOx, CO, SOx, COV, particule in suspensie, etc.).

De asemenea, traficul greu este sursa de particule sedimentabile datoritd antrenrii
particulelor de praf de pe drumurile nepavate. Pe perioada lucririlor de executie rezulti
particule si din procesele de frecare a ciii de rulare si din uzura pneurilor. Atmosfera este
spélatd de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa
de suprafat4 si subterani, sol, etc.).

De la Organizarea de santier rezulti ape uzate menajere de la spatiile de luat masa si de
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la toalete. In general aceste ape sunt incércate biologic normal.

Apele meteorice rezultate pe amplasamentul Organizdrii de santier sunt considerate ape
conventional curate.

Se vor lua mésuri de stropire a suprafetelor de rulare la intervale de timp 1n aga fel incat
sd se reducd emisia de particule fine generate de traficul din zons.

Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma balastat
propusd in cadrul organizirii de santier. Se va incheia contract de prestéri servicii pentru
Intretinerea toaletelor ecologice, cu o firmi autorizati.

Personalul care efectueazi lucrérile de modernizarea a drumurilor comunale situate in
intravilanul comunei Sisesti va fi instruit periodic despre regulile de manipulare si de
punere in operd a materialelor cit si despre regulile de protectia mediului.

Lucrdrile de refacere nu necesiti folosirea de ape tehnologice pentru prepararea
materialelor de constructie.

Este interzisi spilarea mijloacelor de transport sau a utilajelor si echipamentelor
folosite, in incinta santierului. La pérdsirea incintei santierului se vor curdta rotile
autovehiculelor.

Pe tot parcursul executiei lucririlor si functiongrii obiectivului se vor lua toate masurile
si se vor realiza toate lucririle necesare pentru protectia apelor si prevenirea poluirii
accidentale ale apelor subterane si de suprafati.

Calitatea aerului la emisie se va incadra in prevederile Ordinului MAPPM 462/93 si
a Ordinului MAPM 592/2002. Executia lucririlor constituie, pe de o parte, o sursi de
emisii de praf iar pe de alti parte, sursi de emisie a poluantilor specifici arderii
combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atit in motoarele utilajelor, cét si a
mijloacelor de transport folosite. Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata
executiei), un impact local apreciabil asupra calititii atmosferei. Ca o masura generald, se
vor adopta tehnologii si utilaje performante nepoluante, folosirea statiilor de betoane, dacj
este cazul, echipate cu filtre pentru purificarea fluxului de gaze poluante emanate in aer si
de retentie a substantelor poluante, astfel incat nivelul emisiilor si nu depéseascd limitele
stipulate in Ordinul nr. 592/2002 cu modificirile si completérile ulterioare.

Mijloacele de transport folosite in timpul constructiei vor avea verificarea tehnici
periodici efectuatd astfel incat nivelul emisiilor de poluanti in atmosferd si se incadreze in
limitele normativelor legale in vigoare, conform HG 743/2002. In cazul emisiilor de pulberi
in suspensie de la depozitarea agregatelor, o misuri temporara de aducere a emisiilor la cel
mai mic nivel este udarea lor periodici pentru agregatele utilizate in prepararea betonului
si a liantilor. Se vor evita activititile de incircare/desciircare a autovehiculelor cu materiale
de constructii generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic. Zonele de lucru vor fi
separate cu panouri demontabile in scopul impiedicirii accesului persoanelor neautorizate.
Platforma balastati utilizati pentru depozitarea agregatelor va fi imprejmuiti si acoperiti
cu prelate de protectie, reducindu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie precum si
pierderile de material.
¢) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:




Zgomotul este o suprapunere dezordonati a mai multor sunete. Este produs din
surse naturale, dar mai ales antropice: utilaje, mijloace de transport, aparate, oameni.
Poluarea fonici sau sonori produce stres, oboseald, diminuarea sau pierderea capacitatii
auditive, instabilitate psihici, randament scizut. Lucririle de constructie comporti
urmétoarele surse importante de zgomot si vibratii: procesele tehnologice de executie a
lucrdrilor proiectate, operarea grupurilor de utilaje si echipamente cu diferite functiuni,
traficul intre bazele de productie si punctele de lucru.

Nivelul sonor depinde in mare m#surs de urmitorii factori:

o fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, gradientul de
temperatura si de vant;

o absorbtia undelor acustice de citre sol, fenomen denumit ,efect de sol”;

o absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperaturd, umiditatea relativa,

componenta spectrald a zgomotului;

o topografia terenului;

o vegetatie.

Principala sursi de zgomot si vibratii, in acest caz, este reprezentata de functionarea
utilajelor pe timpul executiei lucririlor. Se vor folosi utilaje, mijloace de transport si aparate
cu nivel de poluare fonici scizut. Pentru a reduce impactul asupra mediului natural si
rezidential a zgomotului, la niveluri acceptabile, se vor folosi panouri fonoabsorbante in
zonele aflate in apropierea locuintelor.

Nivelul de zgomot se va incadra in limitele impuse de HG 321/2005 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental, modificatd prin HG 674/2007, STAS
10009/1988 — Acustica urbani — Limitele admisibil i i de zgomot.

Nu este cazul.

Poluarea solului este considerat# o consecintd a unor obiceiuri neigienice sau practici
necorespunzdtoare, datoratd indepirtirii si depozitarii la intAmplare a reziduurilor
rezultate din activitatea omului precum si a deseurilor industriale. Principalul impact
asupra solului in perioada de constructie este reprezentat de ocuparea temporard de
terenuri pentru: organizare de santier, platforme, scoaterea temporari din circuitul
€conomic a unor zone cu terenuri necesare organizdrii de santier, exploatarea pimantului
din gropile de imprumut si din carierele de agregate. Obligatoriu, dupd incheierea
lucririlor, intreaga zoni se va reconstrui ecologic.

Pe perioada de executie, unele suprafete de teren vor fi ocupate pentru amplasarea
organizdrii de santier. Realizarea lucririlor de executie necesitd miscéiri de terasamente,
fiind necesare gropi de imprumut sau depozite de pimant in cazul in care exista un exces de
material. Un impact semnificativ asupra solului il au lucririle executate in cadrul gropilor
de imprumut. Realizarea acestor lucriri presupune excavarea unor cantititi mari de
pdméant de pe suprafete relativ mari. Lucririle de excavare a pdmantului pot avea un impact
semnificativ asupra solului in zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei
fenomenului de eroziune.




In situatia dat¥, pentru organizarea de santier se vor executa lucriri de nivelare a
terenului din incintd, platformd balastati pentru europubele, platformi balastati
Imprejmuitd pentru tarc materiale neperisabile si platformi betonati pentru toaletele
ecologice, amplasate pe terenul viran situat in intravilan. Se vor lua misuri de protejare a
solului prin decaparea stratului vegetal, transportul pimantului in depozit intermediar,
refacerea stratului dupd executia investitiei.

De asemenea, se va conserva, pe timpul executiei in limite rezonabile, terenul natural
prin depozitarea ordonaté si organizati pe planul de organizare de santier a materialelor,
trasarea acceselor pentru utilaje si echipamente. Pe parcursul derulirii lucririlor de
constructii se vor monta panouri de avertizare pe drumurile de acces, se va imprejmui
santierul in scopul reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si sedimentabile.

Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucririlor vor fi
colectate si depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si indepirtate organizat sila
perioade cat mai scurte de timp in locuri cu aceasti destinatie, prin firme de salubrizare
autorizate. Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor,
toate utilajele vor fi atent verificate.

Se vor folosi magini si utilaje cu nivel redus de emisii, dotate cu catalizator, care
respectd prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a
motoarelor cu ardere interni.

Se vor interzice lucrdrile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele si
mijloacele de transport in amplasament, acestea realizindu-se numai prin unititi de
specialitate autorizate.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor si mijloacelor de transport se va realiza
numai la sta{ii autorizate, pe amplasament fiind interzisi amplasarea de depozite de
combustibil.

Dupad terminarea lucrérilor se va reface cadrul natural la starea initiali.

Amplasamentul nu se afla in apropierea unor parcuri sau rezervatii naturale, zone
de protectie speciali sau arii clasificate sau protejate. Pentru lucririle de modernizare de
drumuri comunale, ulite satesti si construirea unui pod nou peste paraul Noaptesa situate
in intravilanul si extravilanul comunei Sisesti, nu se vor efectua lucriri de defrisare
vegetatie forestierd. Sursele de poluare pentru flord si faun, specifice pentru perioada de
executie a lucrdrilor proiectate sunt urmétoarele: emisiile de noxe si zgomot generate de
traficul de santier si de operarea echipamentelor utilizate in realizarea lucririlor. Santierul,
In ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetatiei.

Ocuparea temporara de terenuri, poluarea potentiala a solului, haldele de deseuri,
etc., toate acestea au efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor
vegetale si uneori a pierderii calitdtilor initiale. Concentratiile mari de praf in aer se
manifestd pe perioade limitate de timp. Se vor limita la maxim emisiile de praf in atmosferi
prin stropirea regulati a céilor de rulare a masinilor si utilajelor, prin reducerea ocupirilor
temporare de teren, folosirea de masini si utilaje cu nivel redus de emisii, prin evitarea
operatiunilor de incdrcare-descércare in perioade de timp cu vént sau secetoase, precum si



prin acoperirea cu prelate a materialelor de constructie generatoare de praf. Lucririle de
protectie a mediului vor consta in indepirtarea corespunzdtoare a deseurilor menajere, a
deseurilor tehnologice si, de asemenea, Indepértarea utilajelor de pe amplasament dupi
terminarea executiei proiectului.

Nu sunt afectate fauna si flora terestra din zona comunei Sisesti.

Prin modernizarea de drumuri comunale, ulite satesti si construirea unui pod nou
peste paraul Noaptesa situate in intravilanul si extravilanul comunei Sisesti se doreste
realizarea unui obiectiv modern, care s imbunétateascd accesibilitatea in centrele rurale,
cresterea mobilititii populatiei, bunurilor si serviciilor, reducerea timpului de transport si
reducerea riscului de accidentele prin cresterea gradului de siguranti si confort pentru
participantii la trafic. Proiectul se va realiza in zone populate, in teritoriile aflate in
intravilanul comunei Sisesti.

Proiectul implici cresterea temporari a traficului rutier in zoni. Se vor lua toate
madsurile necesare pentru a nu fi afectate activitétile zilnice din aceste obiective si pentru a
nu se crea disconfort locuitorilor din zon#. Nu vor fi depozitate materiale de constructii sau
reziduuri de santier in apropierea sau pe traseul drumurilor, astfel incat traficul rutier si cel
pietonal s nu fie afectate. Totodaty, avind in vedere ci lucririle de constructii se
efectueazd pe teritoriul comunei Sisesti, pentru a nu fi perturbati circulatia si activititile
locuitorilor din acest sat, la terminarea zilei de lucruy, utilajele, mijloacele de transport si
materialele vor fi indrumate citre locul destinat organizarii de santier. Zonele de lucru vor
fi separate cu panouri demontabile in scopul impiedicirii accesului autovehiculelor si
persoanelor neautorizate in zonele unde lucreazi. Lucririle de refacere a strizilor nu vor
afecta agezirile umane si nici alte obiective de interes public sau monumente istorice sau de
arhitecturs.

Deseuri menajere

Deseurile menajere se vor colecta si se vor depozita temporar intr-un loc special amenajat—
platformd balastati in incinta organizirii de santier, in tomberoane/containere cu capac si
vor fi transportate si depozitate in locuri special amenajate cu aceastd destinatie, ori de cate
ori este nevoie, de citre serviciul specializat al Primiriei Sisesti, cu respectarea prevederilor




HG 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul
Roméniei. Deseurile reciclabile produse de personalul santierului, cum ar fi: hartie, plase,
plastic, sticle, fiind evaluate la 0,3 kg/persoana/zi, vor fi colectate selectiv, depozitate
temporar pe tipuri, in pubele cu capac si eliminate prin firme de salubrizare autorizate, in
vederea valorificarii, conform prevederilor OUG 78/2002 privind regimul deseurilor, cu
modificarile si completirile ulterioare.

La sfarsitul siptdménii, locurile de munci vor fi curitate timp de 2 ore si deseurile
vor fi indepirtate. Deseurile toxice si periculoase sunt carburantii (benzini, motorini),
lubrifiantii si acidul sulfuric, necesare unei bune functionari a mijloacelor de transport si a
utilajelor. Realimentarea cu carburanti se va face dupj fiecare sesiune de lucru in ateliere
autorizate, unde se vor schimba de asemenea uleiurile hidraulice si de transmisie, lucririle
de alimentare cu combustibil, reparatii si intretinere a mijloacelor de transport sau a
utilajelor pe amplasament, fiind interzise.

Deseuri tehnologice

Se estimeazd ca vor rezulta urméitoarele tipuri de degeuri tehnologice:

« deseuri inerte reprezentate de materialul rezultat in urma excavatiilor efectuate.

« deseuri de constructie, in marea lor majoritate, reciclabile.

Depozitarea degeurilor tehnologice se va face numai la sediul unitdtii constructoare pe
platforme betonate pentru recuperarea tuturor scurgerilor susceptibile a produce poluarea
solului.

Nu se vor amplasa depozite de carburanti in amplasament.
Nu se vor realiza lucriri de intretinere, reparatii sau alimentare cu combustibil la utilajele si
mijloacele de transport din dotare decit la ateliere autorizate.

Nu este cazul.

Prin observatii directe se va urmdri calitatea aerului, respectiv cantitatea gazelor de
esapament si a pulberilor antrenate de utilaje.




Monitorizarea factorilor de mediu, presupune adoptarea urméitoarelor misuri:

> monitorizarea factorului de mediu ,aerul”

- Mijloacele de transport folosite vor avea verificarea tehnicd periodici efectuaty
astfel incit nivelul emisiilor de poluanti in atmosferf si se incadreze in limitele
normativelor legale in vigoare.

- Se vor utiliza, in principal, magini echipate cu dispozitive cu catalizator.
- Se vor evita activititile de Incércare/descéircare a autovehiculelor cu materiale de
constructii generatoare de praf, in perioadele cu vant.
- Suprafetele utilizate pentru depozitarea agregatelor vor fi imprejmuite si acoperite cu
panouri, reducindu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie.
- Se vor alege traseele optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele
care transportd materiale de constructie ce pot elibera in aer particule fine iar transportul
se va efectua cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care pot fi umezite.

> monitorizarea factorilor de mediu ,solul si subsolul”
- Se va urmdri activitatea utilajelor din dotare pentru evitarea scurgerilor de produse
petroliere care ar afecta proprietitile solului, iar in cazul producerii unor astfel de incidente
se vor utiliza substante neutralizante pentru reducerea efectelor negative;
- In perioada de executie se va evita degradarea solului pe suprafete mai mari decit cele
necesare, prin asigurarea tehnologiilor celor mai potrivite si prin urmdirirea stricti a
disciplinei de lucru;
- Se va evita crearea de gropi de Imprumut care necesit indepirtarea stratului vegetal,
solul fertil va fi excavat si depozitat in vederea reutilizirii astfel incit daunele produse
solului si fie minime
- Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucririlor vor fi colectate si
depozitate controlat in recipiente speciale cu capac amplasate pe platforma betonatj si
indepértate organizat si la perioade cat mai scurte de timp in locuri cu aceasti destinatie.
- Deseurile reciclabile rezultate in perioada lucririlor de constructie vor fi colectate si
stocate temporar pe tipuri, in functie de sortimente, in recipiente speciale, in vederea
valorificarii prin societiti autorizate specializate.

> monitorizarea factorului de mediu »apa” A
- Apele pluviale vor fi preluate prin intermediul santurilor i deversate in emisarii naturali
- Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma betonats
propusd in cadrul organizirii de santier.
In cazul unor poludri accidentale, responsabilul cu protectia mediului va anunta Garda de
Mediu, APM Mehedinti si Primiria Sisesti.

Nu este cazul.

Intrucat impactul este favorabil mediului prin realizarea investitiei, nu putem vorbi
de o complexitate a impactului.

eaza probabilitatea unui impact negativ asupra

Modernizarea drumului nu cre
mediului.




Nu este cazul.

Prin natura functiunii sale, investitia ce urmeazi a fi realizats nu necesitd controlul
emisiilor de poluanti in mediu.

Nu este cazul

Nu este cazul.

Organizarea de santier trebuie si cuprindi in zona, numai amplasarea unor obiecte
provizorii :
-magazia provizorie cu rol de depozitare materiale, vestiar muncitori si depozitare
scule;
Nu sunt necesare misuri de protectie a vecindtatilor.

Se vor lua mésuri preventive cu scopul de a evita producerea accidentelor de lucru
sau a incendiilor.




Pentru a preveni declangarea unor incendii se va evita lucrul cu si in preajma
surselor de foc. Daci se folosesc utilaje cu actionare electrici, se va avea in vedere
respectarea masurilor de protectie in acest sens, evitind mai ales utilizarea unor conductori
cu izolatie necorespunzitoare si a unor Impadmantiri necorespunzitoare.

ganizdriidesantier; . 0T
rganizarea de santier se va amplasata in afara ariei protejate, de unde se
transporta la lucrare materialele necesare: balast, piatra sparta, nisip. Utilajele se retrag in
baza de productie la sfarsitul zilei.

In vederea executarii lucrarilor de constructii in conditii de protectie a mediului
inconjurator, executantul are obligatia de a cunoaste si aplica legislatia si reglemantarile
specifice, cu referire la:

- 0.U.G 195/2005 - privind protectia mediului;

- 0.U.G. 78/2000 - privind rgimul deseurilor;

- Legea 426/2001 - pentru aprobarea 0.U.G. 78/2000;

- 0.U.G 16/2001 - privind gestionarea deseurilor industriale reciclabile — republicata
de OUT.R 16/2001 si actualizata (pana la 20.05.2006);

- H.G.R. 349/2005 — privind depozitarea deseurilor;

- Legea 465/2001; H.G.R. 856/2002 — privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv cele periculoase.

Executantul va lua masurile necesare in vederea protectiei factorilor de mediu si redarea
terenului in conditiile de mediu inconjurator initiale, dupa cum urmeaza:

1. Protectia solului si a subsolului

In conditiile desfasurarii Iucrarilor de constructii pe amplasamente situate in domeniul
silvic, executantul va lua masurile ce se impun privind respecatrea regulilor silvice de
exploatare si transport tehnologic al lemnului, sa mentina suprafata impadurita a fondului
forestier, sa respecte regimul silvic, sa protejeze patrimoniul forestier, cinegetic si piscicol si
al pajistilor din cadrul ariilor naturale protejate in termenii stabiliti prin planurile de
management si regulamente specifice.

2. Protectia apelor si a ecosistemelor acvatice

Executantul va lua masurile ce se impun pentru a nu deversa in apele de suprafata si
subterane ape uzate, fecaloid menajer, subsatnte petroliere, substante periculoase, sa nu
arunce si sa depoziteze pe maluri in albiile raurilor deseuri de orice fel si sa nu introduca in
ape subsatante explozive, tensiune electrica, narcotice, subsatante periculoase.

3. Protectia aerului si fonica.

Se vor lua masuri pentru retinere si neutralizare a poluantilor atmosferici, instalatiile
tehnologice care sunt surse de poluare se vor dota cu sisteme de automonitorizare si
retinere a poluantilor (fum, praf etc..) se vor lua masuri si se vor dota instalatiile, mijloacele
de transport si utilajele cu dispozitive si dotari speciale pentru protectia fonica, astfel incat
sa nu conduca, prin functionarea acestora, la depasirea nivelului limita a zgomotului
ambiental.

4. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public.




Pe parcursul executarii lucrarilor nu vor fi afectate fizic sau functional asezari umane
sau obiective de interes public. La terminarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate
temporar vor fi redate, prin refacerea acestora, in circuitul functional initial.

5. Gospodarirea deseurilor.

Executantul va asigura colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma proceselor
tehnologice, depozitarea temporarara corespunzatoare a fiecarui deseu rezultat in
recipienti, cutii metalice, containere etc. Deseurile, materialele valorificabile vor fi
transportate in zone special amenajate in vederea refolosirii lor sau valorificarii la terti.
Deseurile periculoase, daca este cazul vor fi preluate, transportate si gestionate de agenti
economici specializati, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Implementarea proiectului referitor la realizarea modernizarii drumurilor de interes
local nu produce efecte negative asupra mediului, dar exista riscul ca in perloada organizarii
de santier sd apari efecte negative.

De aceea vom preciza in cele ce urmeazi principalii factori poluanti ce pot apare si
madsuri preventive minime ce sunt obligatoriu de respectat.

Poluarea sonora

Pentru reducerea nivelului de zgomot la sursa, se recomandi de proiectant reducerea
traficului greu si introducerea unei restrictii de vitez3.

In cazul in care se apreciazi ci nivelul de zgomot este superior celui admisibil — nivel de
zgomot de varf, Lio fiind de 70 dB(A), iar nivelul de zgomot echivalent Lech este de
60dB(A), pentru drumuri de categoria IV, de deservire locala conform STAS 6161/1-79 — se
vor stabili mésuri de protectie sonora la receptori prin ecrane locale.

Deseuri toxice si periculoase

Lucrdrile proiectate nu presupun utilizarea unor categorii de materiale care pot fi
incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase.

Produsele cele mai frecvent folosite sunt:

e motorina, carburant de utilaje si mijloace de transport,
¢ benzina, carburant de utilaje si mijloace de transport,
e lubrifianti (ulei, vasilina).

Pot apdrea unele probleme la manipularea acestor produse si se recomandi respectarea
normelor specifice de lucru si de securitate si sanatate in munca pentru desfasurarea in
deplind siguranta a operatiilor respective.

Emisii de praf

Pe perioada executiei datoritd miscarilor de pamént se vor semnala emisii importante de
praf si noxe de la gazele de esapament.

Poluarea apei

in perioada de executie a investitiei, sursele posibile de poluare a apelor sunt datorate
manipularii i punerii in operd a materialelor de constructii (beton, bitum, agregate etc) sau
pierderi accidentale de combustibili si uleiuri de la utilajele santierului.

Se vor lua mésuri de prevenire a accidentelor ce pot provoca poluarea apei de suprafata
pe toata durata investitiei.




Recipientii folositi pentru inmagazinarea uleiurilor in timpul organizarii de santier
trebuie recuperati si valorificati de unititi specializate in acest scop.

Masurile de micsorare a polu#irii aerului prin emisii de praf: stropirea ciilor de acces
de cel putin dous ori pe zi, utilizarea autobasculantelor cu calititi performante etc.

Organizarea de santier va fi amplasati in zona nelocuiti si nu in apropierea surselor
de apd, prevenind in acest fel poluarea accidentali a apei.

Evaluarea impactului rezidual dupi implementarea maisurilor de
reducere a impactului;

In timpul implementirii proiectului propus, impactul produs asupra factorilor de
mediu poate fi redus prin aplicarea unor misuri specifice tipului de poluant, cu rezultate
semnificative asupra prafului, noxelor chimice si zgomotului din surse mobile.

* Masuri de reducere a prafului si impactului rezidual dupd implementarea acestora :
In faza de constructie, pe drumul de proiectat se pot lua misuri eficiente de
reducerea emisiilor de praf in atmosfers, prin dotarea santierului cu cisternd cu api cu
dispozitiv de stropire si a mijloacelor de transport cu prelate, aplicindu-se urmitoarele
masuri:

- dotarea gantierului cu cistern# cu api cu dispozitiv de stropire, aplicarea de stropiri
in perioadele cu usciciune in punctele de lucru si pe zonele de circulatie;

- imbunititirea sistemului rutier al drumului de acces prin mentinerea lui intr-o
stare tehnicd bund, pe toati perioada de implementare a proiectului;

- reducerea vitezei de circulatie;

- Incdrcdtura vrac va fi acoperits in timpul transportului.

Prin aplicarea acestor misuri apreciem ci se poate reduce cantitatea de praf
generatd de proiect in faza de transport cu circa 20%. Praful emis in atmosfers in faza de
transport reprezintd circa 80% din cantitatea totali.

Prin aplicarea mésurilor de reducere a emisiilor de praf se preconizeazi o reducere
cu 162% a cantitdtii emise in atmosfers in timpul implementirii proiectului.

Impactul rezidual dup# implementarea misurilor de reducere a emisiilor de praf este
de 84%.

* Miésuri de reducere a emisiilor noxe chimice si impactului rezidual dupi
implementarea acestora :

Madsuri de reducerea emisiilor de noxe chimice se referi la:

- mentinerea utilajelor si mijloacelor de transport in stare tehnici corespunzatoare;

- impunerea de restrictii de viteza pentru mijloacele de transport pe drum;

- controlul periodic al gazelor de esapament si folosirea de utilaje cu motoare
performante dotate cu sisteme Euro de retinere a poluantilor.

Prin imbunititirea nivelului tehnologic al motoarelor si prin aplicarea normelor
Euro II - V,comparativ cu Euro I se prognozeazi sciderea emisiilor cu 30%

Impactul rezidual dupd implementarea misurilor de reducere a noxelor este de 70%.

* Masuri de reducere a zgomotului si impactului rezidual dupd implementarea
acestora :

Masuri de reducerea emisiilor acustice se refer la:

- mentinerea utilajelor si mijloacelor de transport in stare tehnic corespunzatoare;

- impunerea de restrictii de vitezi pentru mijloacele de transport pe drum;

- controlul periodic al nivelului de zgomot si folosirea de utilaje si mijloace de
transport cu motoare performénte d de zgomot.




Diip?i terminarea lucririlor ale drumurilor comunale, ulite satesti si construirea unui
pod nou peste paraul Noaptesa situate in intravilanul si extravilanul comunei Sisesti se vor
executa lucrdri de refacere a amplasamentului si de aducere la starea initiald a cadrului
natural. Desfisurarea lucririlor de refacere se va face pe acelasi amplasament ca si cel al
drumurilor de interes local existente, fir# a se interveni asupra terenului din zonj deci firi
a afecta conditiile de mediu din imediata vecinjtate.

Materialele de aport pentru completarea fundatiilor drumurilor sunt din balast iar acesta
este aprovizionat din balastiere autorizate care respectd conditiile impuse de Sistemul de
Gospodérire a Apelor si de Agentiile de Protectia Mediului in raza cirora sunt amplasate. Se
va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere, anrocamente, gramezi
de pamant, resturi de materiale, se va dezafecta organizarea de santier. Se vor executa
lucrdri de injerbare a suprafetelor de teren care au fost ocupate temporar. Nu se vor
degrada mediul natural si cel amenajat prin depozitarea necontrolati a nici unui fel de
degeuri. Se vor informa autorititile competente in caz de eliminiri accidentale de poluanti
in mediu sau de accident major. Se va urmari comportarea in timp a lucrérilor executate,
calitatea acestora fiind inregistratsi in Registrul de Control ce va fi atagat Cartii Tehnice a
obiectivului.

1. planul de incadrare in zoni a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a
utilizdrii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clddiri, alte structuri, materiale
de constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
orice suprafatd de teren solicitatd pentru a fi folosit} temporar (planuri de situatie si
amplasamente);

Se ataseaza planse tehnice prezentului memoriu.

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitdtii, cu instalatiile de depoluare;
Nu este cazul.

3. schema-flux a gestionirii deseurilor;

Nu este cazul.

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publici pentru protectia mediului.

Arie naturali protejati ce cuprinde 18 localititi din nordul judetului Mehedinti, orasul Baia
de Aramd, comunele Bala ,Balta, Bilvinesti ,Breznita de Ocol ,Ciresu ,Floresti ,Godeanu
Jlovita, Ilovat, Isverna ,Izvorul Barzii ,Malovit, Obdrsia Closani ,Podeni ,Ponoarele,
Sisesti si Sovarna, incluzind SCI-ul Geoparcul Platoul Mehedinti care reprezinti 50% din
totalul suprafetei.




Geoparcul Platoul Mehedinti a fost declarat arie protejatd prin Hotdrarea de Guvern
nr. 2.151 din 30 noiembrie 2004 (privind instituirea regimului de arie naturali protejat
pentru noi zone) si se intinde pe o suprafati de 106,500 hectare.

Cocorova este un sat in comuna Sigesti din judetul Mehedinti, Oltenia, Romania. Localitatea face
parte din Geoparcul Platoul Mehedinti care este o arie protejatd de interes national ce corespunde
categoriei a V-a IUCN (parc natural).

protej

De asemenea, potrivit Ordinului Ministerului Mediului, Apelor si Pidurilor nr 2387 /2011
privind instituirea regimului de arie naturali protejatd a siturilor de importants
comunitard, ca parte integranti a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania, cu
modificirile ulterioare, o parte din suprafata geoparcului s-a declarat ca sit de important3
comunitard, ROSCI0198 Platoul Mehedinti, parte integranti a retelei ecologice Natura

2000.

Parcul se suprapune sitului de importantd comunitari - Platoul Mehedin S diép e
zece tipuri de habitate naturale (P&duri medio-europene de fag din Cephalanthero-Fagion,
Paduri de Tilio-Acerion pe versanti, grohotisuri si ravene, Piduri ilirice de Fagus
sylvatica (Aremonio-Fagion), Piduri ilirice de stejar cu carpen (Erythronio-Carpiniori),
Paduri de fag de tip Luzulo-Fagetum, Pajisti uscate seminaturale si faciesuri cu tufarisuri
pe substrat calcaros (Festuco Brometalia), Comunititi de liziera cu ierburi inalte higrofile
de la campie si din etajul montan pand in cel alpin, Finete montane, Tufarisuri
subcontinentale peri-panonice si Pesteri in care accesul publicului este interzis); ce
addpostesc o gami diversi de fauni si flord specificd podisului mehedintean.

Flora locala este specifica lumii vegetale din arealul in care conditiile genetice ale
vegetatiei se intrepatrund cu conditiile de relief edifice, topoclimatice.Este o flora luzurianta
si un strat ierbaceu cu bogata reprezentare, mojoritatea speciilor facand parte din grupul de
elemente eurasiatice caracteristice pentru Romania, cu influente mediteraneene , balcanice.

Traiesc aici specii de copaci si arbusti intre care: fagul, salcamul, cerul, garnita, gorunul,
stejarul, carpentul, frasinul, platinul, artarul, mesteacanul, catina, alunul, castanul, salcia,
arinul, plopul, murul, liliacul, paducelul, rachita, socul, coacazul, zmeurul, porumbarul,
macesul. Dintre pomii livezilor trebuie mentionati: corcodusul, marul, parul, nucul, ciresul,
visinul, dudul, gutuiul, piersicul, caisul.

Fauna dezvoltata in conditii pedoclimaterice si intr-o vegetatie atat de diversificata este la
randu-i bogata si variata.

Astfel mediul acvatic oferit de raul Cosustita este populat de specii de peste (cleana,
mreana, scobarul,platica, tiparul,coara), carora li se adauga batracienii, sarpele de balta si
maruntele vietuitoare acvatice. Bogatia de pasari cuprinde: vrabia, pitigoiul, cotofana,
mierla, privighetoarea, cioara, ciocanitoarea, uliul, cucul, rata salbatica, pitpalacul,
potarnichea, pupaza, randunica,gugustiucul, graurul liliacul.

Animalele sunt reprezentate de: iepure, vulpe, mistret, caprior, lup, bursuc, pisica
salbatica, vidra, veverita, soarece, sobolan, popandau, cartita, nevastuica. Se intalnesc
numeroase specii de fluturi mai mult ori mai putin colorati, licurici, serpi, naparci, gusteri,
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salamander, broaste testoase de uscat si deapa,melci, omizi, viermi, greieri, lacuste, furnici,
gandaci, viespi, tauni, tantari, gargauni, libelule, carabusi, albine, etc.

Pe amplasamentul proiectului nu exista habitate de interes comunitar aflate in
stare de conservare.

Suprafata aflata in intregime in zona ariei naturale protejate ROSCI0198 nu va produce
schimbari asupra habitatelor si speciilor de interes comunitar pentru care a fost desemnata
aria naturala protejata. De asemenea, amplasarea obiectivelor nu fragmenteaza habitate de
interes comunitar.

In faza de realizare a proiectului, impactul pe care il preconizam ca efect asupra speciilor
faunistice de pe amplasament si din zona adiacenta este nesemnificativ.

Impactul negativ direct care s-ar putea contura asupra speciilor apartinand faunei este
diminuat ca urmare a mobilitatii acestora, amplasamentul fiind situat intr-o zona intens
circulata de turisti, zona aflata in plin proces de dezvoltare turistica. Avand in vedere
ponderea foarte mica a acestor specii in zona amplasamentului, nu se va inregistra un
dezechilibru pentru populatiile speciilor din zona.

Proiectul nu prevede lucrarile de decopertare sau excavare. Amenajarea drumurilor si
ulitelor satesti se vor realiza prin pietruirea acestuia cu pamant si strat de balast compactat,
ceea ce nu va afecta speciile afectate.

Proiectul propus nu are legatura cu managementul ariei naturale protejate.

Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmitoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic;

- cursul de apa: denumirea si codul cadastral;

- corpul de apd (de suprafatd si/sau subteran): denumire si cod.

Lucrarile se vor executa numai pe terenuri reglementate din punct de vedere
Juridic. In conditiile in care se modifica prevederile prezentului aviz sau se vor executa
lucrari suplimentare fata de cele avizate, se va solicita aviz modificator conform
Ordinului MMGA nr.15/2006. La punerea in functiune a lucrarilor, beneficiarul va
solicita unei societati certificate intocmirea documentatiei tehnice in vederea obtinerii
Autorizatiei de Gospodarire a Apelor, normativul de continut al acesteia fiind Ordinul
M.M.P. nr.799/2012.

2. Indicarea stérii ecologice/potentialului ecologic si starea chimici a corpului de apd de
suprafatd; pentru corpul de api subteran se vor indica starea cantitativi si starea chimici a
corpului de apa.

Nu este cazul.




3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Nu este cazul.

XV. Criteriile previzute in anexa nr. 3 se iau in considerare, daci este cazul, in
momentul compilirii informatiilor in conformitate cu punctele I1I-XIV.
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