






Anexa nr. 5.E – Legea 292/2018
MEMORIU TEHNIC

I.             DENUMIREA  PROIECTULUI

  II"MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT ÎN COMUNA GRECI, JUDEŢUL MEHEDINŢI”  

II.      TITULAR

· Numele companiei:
COMUNA GRECI
Adresa postala:

Judetul Mehedinţi, Comuna GRECI 
Numărul de telefon, fax, adresa e-mail, adresa pagina de internet:

Telefon/fax  0252-374250
e-mail: clgreci@sejmh.ro 
Numele persoanelor de contact:

Aurelia Moşoarcă
· Primar:

Aurelia Moşoarcă
· Responsabil pentru protecţia mediului:

_______________________________

III.          Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:
a) un rezumat al proiectului;

   Situaţia actuală

Comuna Greci se află situată în partea de est a judeţului Mehedinţi, la granița cu județul Dolj.

Comuna mehedinteana Greci este situata pe platforma Strehaiei, in bazinul râului Motru. Astazi, in componenta comunei intra satele Greci, Bâltanele, Blidaru, Salatruc, Valea Petrii si Visina. Prin DN 6, se afla la o distanta de 63 de kilometri de municipiul Drobeta Turnu Severin si la 9 km de statia de cale ferata Ciochiuta.
     Drumurile locale ce face obiectul proiectului de fata sunt amplasate in satele:  Greci, Blidaru si fac legatura cu drumul  judetean DJ 606D.

Drumurile  locale care fac obiectul prezentului studiu au o lungime totală de 6.120 km:

1. Strada principala Nr.1 Greci – 2.170km
2. Strada principala Nr.2 Greci – 0.490km
3. Strada principala Nr.3 Greci – 0.425km
4. Strada principala Nr.4 Greci – 1.070km
5. Strada principala Nr.5 Greci – 0.655km
6. Strada principala Nr.1 Blidaru– 1.310km
1. Strada principala Nr.1 Greci – 2.170km

Drumul cu o lățime existenta a carosabilului de 2.30 – 3.30m, cu latimea intre proprietati de 6.50 – 10.00m.
În profil longitudinal declivitatea variază între  0.07 – 12.74% .

2. Strada principala Nr.2 Greci – 0.490km
Drumul cu o lățime existenta a carosabilului de 2.50 – 3.0m, cu latimea intre proprietati de 6.50- 8.00m.
În profil longitudinal declivitatea variază între  3.61 – 12.27% .

3. Strada principala Nr.3 Greci – 0.425km
Drumul cu o lățime existenta a carosabilului de 2.40 – 3.50m, cu latimea intre proprietati de 6.20-7.80m.
În profil longitudinal declivitatea variază între  5.12 – 15.85% .

4. Strada principala Nr.4 Greci – 1.070km
Drumul cu o lățime existenta a carosabilului de 2.45 – 3.0m, cu latimea intre proprietati de 4.40-7.60m.
În profil longitudinal declivitatea variază între  1.18 – 7.57% .

5. Strada principala Nr.5 Greci – 0.655km
Drumul cu o lățime existenta a carosabilului de 2.00 – 3.0m, cu latimea intre proprietati de 5.45 - 7.20m.
În profil longitudinal declivitatea variază între  3.26 – 9.25% .

6. Strada principala Nr.1 Blidaru– 1.310km
Drumul cu o lățime existenta a carosabilului de 2.30 – 3.40m, cu latimea intre proprietati de 5.75 – 9.20m.
În profil longitudinal declivitatea variază între  1.39 – 10.97% .

Din punct de vedere al viabilităţii drumurile  prezintă o serie de disfuncţionalităţi :

●
partea carosabilă prezintă o serie de defecţiuni specifice drumurilor slab pietruite de tipul gropilor, denivelărilor şi făgaşelor, fapt ce împiedică desfăşurarea normală a circulaţiei şi conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed 

●  In profil transversal panta de 2,5 % nu este asigurata, nepermiţând scurgerea apelor de pe partea carosabila, fapt ce conduce la băltirea ei si implicit la degradarea sistemului rutier existent.

● Scurgerea apelor pe traseul studiat, in general este deficitară. Datorita neîntreţinerii şanţurilor laterale, a făcut ca depunerile de material sa îngreuneze scurgerea apelor meteorice. Sistemul de colectare şi evacuare a apelor pluviale este alcătuit din şanţuri de pământ şi podeţe care datorită neîntreţinerii periodice au condus la scurgerea apei pe partea carosabilă şi implicit la degradarea acesteia in amonte şi in aval de podeţe, iar in perioadele ploioase se produc eroziuni datorita lipsei secţiunii de scurgere a şanţurilor.

● Şanţurile existente sunt colmatate, fapt ce necesită curăţirea, decolmatarea acestora, aducerea la profil si pereerea pe sectoarele cu pante longitudinale mai mari de 4% intrucat pe aceste sectoare datorita vitezei mari de curgere a apelor pluviale s-au creat eroziuni ale santurilor de pamant existente cu tendinte de extindere spre partea carosabila.

Drumurile propus spre modernizare se intersecteaza cu  drumuri laterale care nu sunt amenajate, fapt ce conduce la aparitia viiturilor pe partea carosabila in perioadele cu precipitatii. 


In timpul executiei lucrarilor, semnalizarea lucrarilor se va face conform  „Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumurilor publice / sau pentru protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun M.I. – M.T.  nr 1112/411 publicat in Monitorul Oficial nr.397/24.08.2000.

Lucrări proiectate
Conform ordinului 43/1998, cu modificarile si completarile ulterioare prin OG 7/2010  al M.T. drumurile se incadreaza:


● Clasa tehnica V


● Ordin INS 601/2002, cod CAEN 4523


● HG 766/1997, in categoria de importanta C


● Stas 4273/83, clasa de importanta III


● Zona seismica de calcul E


● Latime parte carosabila 3.50 m; 4.0 m
     
● Acostamente 2 x 0.50 m


● Santurile si rigolele pereate in zonele in care panta longitudinala a 
drumului depaseste 4%,  conform profilelor longitudinale.


● Podetele transversale Ø 600mm; Ø 800mm, Ø 1000mm 


● Podetele la drumurile laterale Ø 400mm

● Poduri din beton armat cu lumina 12-18m

● Viteza de proiectare 25 km/h

Proiectul tehnic va fi verificat, conform HG 925/1991 si al Ordinului 77/N/1996 al MLPAT, la cerinta Rezistenta si Stabilitate A4, D2


Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a facut conform prevederilor art.22, sec.2, intitulata " Obligatii si raspunderi ale proiectantilor  din Legea 10/1995, "Legea privind calitatea in constructii" si in baza "Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor" - Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a contructiilor" aprobat cu Ord. M.L.P.A.T. nr. 31/N/1995.

	Nr.crt.
	Factorul determinant
	Criteriile asociate

	
	Denumire
	Coeficient k(n)
	Punctaj P(n)
	i
	ii
	iii

	
	
	
	
	
	
	

	1
	Importanta vitala
	1
	1
	2
	0
	2

	2
	Importanta social- economica si culturala
	1
	1
	2
	1
	2

	
	
	
	
	
	
	

	3
	Implicarea ecologica

 
	1
	1
	1
	1
	1

	4
	Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare(existenta)
	2
	1
	2
	1
	2

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	5
	Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu
	2
	1
	2
	1
	2

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	6
	Volumul de munca si de materiale necesare
	1
	2
	2
	1
	2

	
	
	
	
	
	
	

	TOTAL
	 
	11
	 
	 

	
	
	
	
	


           Prin compararea puntajului total acordat factorilor determinanti, rezulta calucrarea se incadreaza in:

" Categoria de importanta normala C"

Descrierea constructiva, functionala si tehnologica

   
Prezentul studiu propune o imbracaminte permanenta cu o durata de viata de minim 25ani, cu cheltuieli de intretinere mici (curatirea santurilor si asigurarea scurgerii apelor pluviale, curatirea si completarea acostamentelor pentru protectia imbracamintii).  

Este de menţionat faptul că traseul în plan se înscrie pe traseul existent al drumului, proprietatea Comunei Greci.

Elementele geometrice în profil transversal au fost adoptate  având în vedere situaţia existentă din teren  obligatia de a pastra traseul existent al drumurilor in vederea evitarii exproprierilor şi importanţa acestor drumuri publice, clasei tehnică V.
Profil Transversal Tip 1.1– Strada principala nr.1 Greci; Strada principala nr.5 Greci; Strada principala nr.4 Greci(km 0 + 000 – km 0 +767 ; km 0 +815 – km 1 +070) ; Strada principala nr.3 Greci 
-  lăţimea părţii carosabile                               -  4.0 m; 

-  lăţimea acostamentelor                               - 2 x 0,50m;

 -  panta transvesală în aliniament unica    -  2,5%  

 -  panta transversala acostament                 - 4%

Profil Transversal Tip 1.2– Strada principala nr.4 Greci(km 0 + 767 – km 0 +815) 
-  lăţimea părţii carosabile                               -  3.10 + 0.90 m (rigola carosabila); 

-  lăţimea acostamentelor                               - 2 x 0,50m;

 -  panta transvesală în aliniament unica    -  2,5%  

 -  panta transversala acostament                 - 4%

Profil Transversal Tip 2 – Strada principala nr.2 Greci;  Strada principala nr.1 Blidaru
-  lăţimea părţii carosabile                               -  3.50 m; 

-  lăţimea acostamentelor                               - 2 x 0,50m;

 -  panta transvesală în aliniament unica    -  2,5%  

 -  panta transversala acostament                 - 4%

Structura rutiera

Structura rutiera a drumului s-a adoptat in conformitate cu STAS NP 116-04-Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru drumuri a Ridicarilor topo si a  Studiului geotehnic astfel:

· 4 cm strat de uzura din BAPC 16 rul.50/70

· 5 cm strat de baza din binder BADPS 22,4 leg.50/70

· 15 cm strat de fundatie din piatra sparta 

· 27 cm strat de fundatie din balast
cu urmatoarele operatii de baza:

· curatirea de vegetatie si resturi menajere

· scarificarea  si reprofilarea patului drumului în scopul corectării - denivelărilor din profil transversal şi profil longitudinal, precum si a realizarii stratului de forma din materialul pietros al patului existent 

· sapatura de pamant pentru aducerea latimii platformei drumului la parametrii proiectati

· realizarea strat de fundaţie din balast cu grosimea de 27cm, cu respectarea condiţiilor de calitate ale balastului 

· realizarea unui strat de fundaţie de piatra sparta  cu grosimea de 15 cm 

· realizarea îmbrăcămintii bituminoase în două straturi 

 - strat de legatura din  BADPS 22,4 leg.50/70cu grosimea de 5 cm

 - strat de uzură din BAPC 16 rul.50/70, cu grosimea de  4 cm 

       Scurgerea apelor

La stabilirea lucrarilor de amenajare a sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale s-a avut in vedere urmatoarele:

- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafaţă se face în conformitate cu situaţia existentă, astfel încât, apele să fie colectate rapid de pe platformă şi evacuate lateral, eventual spre canalele sau pâraiele existente, prin locuri care permit acest lucru;

- protejarea pereţilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafaţă sau păstrarea lor din pământ se va efectua pe baza prevederilor normelor în vigoare, funcţie de valoarea declivităţilor pe care le urmăresc aceste dispozitive şi funcţie de modalităţile concrete de evacuare a apelor din zona drumurilor respective;

- pe sectoarele cu declivitati mai mari de 4 % s-a prevazut executarea de santuri si rigole pereate, soluţie tehnică care asigură şi protejarea dispozitivului împotriva colmatării. Protejarea pereţilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafaţă se va realiza cu beton de ciment C30/37 cu grosimea de 10 cm turnat la fata locului pe strat de nisip de 5 cm ;

- în zona intersecţiilor cu drumurile laterale se va asigura continuitatea scurgerii apelor de suprafaţă prin şanţurile proiectate, prevăzându-se podeţe tubulare de dimensiuni adecvate sau dirijând apele în lungul drumurilor cu care se intersectează (dacă este posibil acest lucru);

- apele din şanţuri  se vor descărca transversal prin podeţe tubulare de dimensiuni corespunzătoare, existente sau proiectate şi modul de scurgere a acestora se va realiza transversal sau longitudinal drumului, urmărindu-se îndepărtarea lor din zona construcţiei. 

Poduri si podetele existente si  proiectate

- podeţele de dimensiuni sau din materiale necorespunzătoare se vor demola şi înlocui;

- asigurarea continuităţii scurgerii apelor de suprafaţă în zona acceselor prin proiectarea de podeţe tip placa din beton armat corespunzătoare;

- adaptarea la teren a podeţelor tubulare sau din elemente prefabricate utilizate se va efectua în conformitate cu prevederile Normativului P19-2003;

- evitarea introducerii apelor de suprafaţă colectate din zona drumului respectiv  în curţile imobilelor situat lateral acestuia.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila este asigurata prin pantele transversale ale profilurilor iar  in  lungul drumului prin şanţurile existente ce vor fi aduse la profil si prin cele proiectate. Apele pluviale vor fi dirijate catre podetele si podurile existente si catre podetele proiectate:
Podeţe:

1.Strada principala nr.1 Greci
· Km 0+200 stanga podet lateral Ø400, L=6.90m, inlocuieste podetul metalic existent
·  Km 0+413 stanga podet lateral Ø400, L=6.90m, inlocuieste podetul existent Ø600, L=3.20m degradat si colmatat
·  Km 0+456 stanga podet lateral Ø400, L=6.90m, inlocuieste podetul placa peste rigola colmatata si degradata
· Km 0+517 stanga podet lateral Ø800, L=6.90m
· Km 0+521 podet transversal Ø800, L=6.90m, inlocuieste podetul existent Ø600, L=5.00m degradat si colmatat
· Km 0+823 podet transversal Ø800, L=6.90m, inlocuieste podetul existent Ø800, L=5.00m degradat si colmatat
· Km 0+835 stanga podet lateral Ø400, L=6.90m
· Km 1+000 stanga podet lateral Ø400, L=6.90m
· Km 1+066 podet transversal Ø800, L=6.90m, inlocuieste podetul existent Ø800, L=5.00m degradat si colmatat
· Km 1+448 podet transversal Ø800, L=6.90m
· Km 1+471 podet existent – se renunta- (Ø 800, L=5.00m)
· Km 1+512 stanga podet lateral Ø400, L=6.90m
· Km 1+526 dreapta podet transversal Ø800, L=6.90m, inlocuieste podetul Ø800, L=5.00m degradat si colmatat
· Km 1+646 podet transversal Ø800, L=6.90m
· Km 2+018 podet transversal Ø600, L=6.90m, amemajat, inlocuieste podetul Ø400, L=5.00m degradat si colmatat
· Km 2+026 stanga podet lateral Ø400, L=6.90m, amenajat amonte cu sant pereat
· Km 2+110 dreapta podet lateral Ø400, L=6.90m
2.Strada principala nr.2 Greci

· Km 0+002 podet transversal nou Ø600, L=6.90m, amenajat 10m amonte si aval
3.Strada principala nr.3 Greci

- Km 0+002 podet transversal nou Ø600, L=6.90m, amenajat camera de cadere amonte si 25.00m sant pereat spre primarie si 20m sant pereat spre podetul transversal dalat la DJ606D
4.Strada principala nr.4 Greci

· Km 0+021 podet transversal nou Ø600, L=6.90m
· Km 0+472 stanga podet lateral nou Ø400, L=6.90m
· Km 0+538 podet transversal nou Ø800, L=6.90m
- Km 0+590 podet transversal nou Ø1000, L=6.90m, camera de cadere amonte, amenajare scurgere amonte si aval 5.00m coronament aval cu trei laturi
- Km 0+652 podet transversal nou Ø800, L=6.90m, camera de cadere amonte unde descarca si drenul de sub rigola pereata
- Km 0+840 podet transversal nou Ø600, L=6.90m, camera de cadere amonte 
5.Strada principala nr.5 Greci

· Km 0+027 podet casetat C2 existent transversal (l=3.85m, coronamente prefabricate fara trotuare) amenajare albie, parapet metalic, rampe si podet (42m)
- Km 0+035 podet transversal existent Ø800, L=15.00m(oblic), amenajare scurgere aval catre amenajarea podetului casetat km0+027
· Km 0+535 dreapta - podet lateral nou Ø400, L=6.90m

6.Strada principala nr.1 Blidaru
- Km 0+002 podet transversal nou Ø600, L=6.90m, amenajare amonte si aval inlocuieste podetul transversal existent Ø400, L=5.00m colmatat
- Km 0+324 podet transversal nou Ø800, L=9.20m (podet inecat), camera de cadere amonte, amenajare scurgere cismea in camera de cadere
- Km 0+422 podet transversal nou Ø1000, L=6.90m, amenajare canal amonte si aval pe 5.00m, inlocuieste podetul transversal existent Ø1000, L=2.50m degradat
- Km 1+013 podet transversal nou Ø600, L=6.90m, camera de cadere amonte 

Asigurarea scurgerii apelor pluviale – santuri si rigole

Pentru colectarea acestora si pentru apele care ajung la baza taluzului de pe partea carosabila au fost prevazute santuri si rigole conform STAS 10796/1-72, 10796/2-79.

Au fost prevazute santuri din pamânt pentru a se încadra cât mai bine în mediu, dar si santuri si rigole protejate cu beton monolit acolo unde a fost necesar.

Santurile si rigolele pereate se vor realiza cu beton de ciment C30/37 cu grosimea de 8 cm turnat la fata locului pe strat de nisip de 5 cm.
Rigole : 

1.Strada principala nr.1 Greci
· Km 0+000 – km 0 + 100 stanga + dreapta – rigola pereata

· Km 0+100 – km 0 + 255 dreapta – rigola ranfort

· Km 0+255 – km 0 + 465 dreapta – rigola pereata

· Km 0+100 – km 0 + 510 stanga– rigola pereata

· Km 0+520 – stanga 20m rigola pereata la drumul lateral

· Km 0+520 – dreapta 20m rigola pereata la drumul lateral

· Km 0+530 – km 1 + 000 stanga – rigola pereata

· Km 1+000 – km 1 + 065 stanga – sant armat cu dern de balast h=1.00m si drenuri Hoes
2.Strada principala nr.2 Greci
· Km 0+050 – km 0 + 490 dreapta – rigola pereata

3.Strada principala nr.3 Greci
· Km 0+000 – km 0 + 050 dreapta – rigola pereata

· Km 0+050 – km 0 + 130 dreapta – rigola carosabila de acostament

· Km 0+130 – km 0 + 210 stanga – rigola pereata

· Km 0+210 – km 0 + 220 dreapta– rigola carosabila

· Km 0+220 – km 0 + 300 dreapta – rigola pereata

· Km 0+300 – km 0+ 310 dreapta– rigola carosabila

· Km 0+310 – km 0 + 425 dreapta – rigola pereata

4.Strada principala nr.4 Greci
· Km 0+000 – km 0 + 021 dreapta – rigola pereata

· Km 0+021 – km 0 + 652 stanga – rigola pereata

· Km 0+652 – km 0 + 710 stanga – rigola pereata

· Km 0+712 stanga –rigola pereata 20m la drumul lateral

· Km 0+730 – km 0 + 767 stanga – rigola pereata

· Km 0+767 – km 0+ 815 stanga– rigola carosabila

· Km 0+815 – km 0 + 890 stanga – rigola pereata

· Km 0+890 – km 1 + 070 stanga – rigola carosabila de acostament

     5.Strada principala nr.5 Greci
· Km 0+050 – km 0 + 160 stanga – sant pereat

· Km 0+160 – km 0 + 290 stanga – rigola ranfort

· Km 0+290 – km 0 + 410 stanga – rigola pereata

· Km 0+540 – km 0 + 605 dreapta – rigola ranfort

· Km 0+605 – km 0+ 645 dreapta– rigola carosabila

· Km 0+642 – dreapta 20m rigola pereata la drumul lateral

6.Strada principala nr.1 Blidaru
· Km 0+000 – km 0 + 700 stanga – rigola pereata

· Km 0+700 – km 0 + 730 dreapta– rigola carosabila

· Km 0+730 – km 0 + 810 dreapta – rigola pereata

· Km 0+810 – km 0 + 825 dreapta – rigola carosabila

· Km 0+825 – km 1+ 013 dreapta– rigola pereata

· Km 1+013 – km 1 + 020 dreapta – rigola carosabila

· Km 1+020 – km 1+ 310 dreapta– rigola pereata

· Km 1+015 – dreapta 20m rigola pereata la drumul lateral asigura scurgere de la cismea

ACCESE PROPRIETATI

1.Strada principala nr.1 Greci -  50buc din care:


Stanga = 36buc


Dreapta = 14buc

2.Strada principala nr.2 Greci -  5buc (dreapta)

3.Strada principala nr.3 Greci -  5buc 

4.Strada principala nr.4 Greci -  12buc (stanga)

5.Strada principala nr.5 Greci -  6buc 

6.Strada principala nr.1 Blidaru -  18buc din care:


Stanga = 4buc


Dreapta = 14buc

Drumuri laterale

Intersectiile cu drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 10m cu acceasi structură rutieră ca si cea a drumului principal.

1.Strada principala nr.1 Greci -18buc
· Km 0+200 stanga – L=20.00m, l=4.00m

· Km 0+413 stanga – L=20.00m, l=4.00m

· Km 0+456 stanga – L=20.00m, l=4.00m

· Km 0+520 stanga – L=35.00m, l=4.00m

· Km 0+520 dreapta – L=20.00m, l=3.00m

· Km 0+588 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+825 dreapta – L=20.00m, l=3.00m

· Km 0+835 stanga – L=20.00m, l=3.00m

· Km 1+000 stanga – L=20.00m, l=3.00m

· Km 1+000 dreapta – L=20.00m, l=3.00m

· Km 1+161 dreapta– L=20.00m, l=3.00m

· Km 1+348 dreapta – L=20.00m, l=3.00m

· Km 1+417 dreapta– L=20.00m, l=3.00m

· Km 1+512 stanga – L=30.00m, l=4.00m

· Km 1+650 stanga – L=20.00m, l=3.00m

· Km 1+720 dreapta – L=20.00m, l=3.00m

· Km 2+026 stanga – L=20.00m, l=4.00m

· Km 2+110 dreapta – L=20.00m, l=3.00m

2.Strada principala nr.2 Greci - 3buc

· Km 0+405 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+341 stanga – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+475 stanga – L=10.00m, l=3.00m

3.Strada principala nr.3 Greci – 2buc

· Km 0+215 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+305 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

4.Strada principala nr.4 Greci – 3buc

· Km 0+067 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+472 stanga – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+712 stanga – L=20.00m, l=3.00m

5.Strada principala nr.5 Greci - 5buc

· Km 0+053 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+230 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+535 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+610 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+642 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

6.Strada principala nr.1 Blidaru – 6buc
· Km 0+545 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+726 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 0+817 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 1+015 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

· Km 1+210 stanga – L=10.00m, l=3.00m

· Km 1+287 dreapta – L=10.00m, l=3.00m

Acostamentele se vor consolida cu balast de 9cm grosime.

Siguranta Circulatiei
Proiectarea lucrărilor de protecţie pentru siguranţa circulaţiei (parapete şi stâlpi de dirijare) s-a efectuat în conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 şi a ST 1948/1-91 şi STAS 1984/2-95.

Strada principala nr.4 Greci 
Parapet pe fundatie adancita: 

km0+475 – km0+605 dreapta -  130ml
In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

1.Strada principala nr.1 Greci 


- marcaje longitudinale – 2,5 km;


- stalpi si table indicatoare – 36buc


2.Strada principala nr.2 Greci 


- marcaje longitudinale – 0,520 km;


- stalpi si table indicatoare – 12buc


3.Strada principala nr.3 Greci 


- marcaje longitudinale – 0,550km;


- stalpi si table indicatoare – 8buc


4.Strada principala nr.4 Greci 


- marcaje longitudinale – 1,2 km;


- stalpi si table indicatoare – 14buc


5.Strada principala nr.5 Greci 


- marcaje longitudinale – 0,750 km;


- stalpi si table indicatoare – 15buc

6.Strada principala nr.1 Blidaru 

- marcaje longitudinale – 1,500 km;


- stalpi si table indicatoare – 16buc


Platforme de intalnire
Pentru siguranta rutiera datorita latimii mici a partii carosabile(drumuri cu o banda de circulatie) s-au prevazut  platforme de intalnire conform STAS-022-1999 art.2.3 alin(2) realizate cu aceeasi structura rutiera ca si cea a traseului principal.

1.Strada principala nr.1 Greci -  7buc x 30mp/buc

2.Strada principala nr.2 Greci -  3buc x 30mp/buc

3.Strada principala nr.3 Greci -  2buc x 30mp/buc

Parcare zona primarie: 

km0+005 – km0+030 stanga (L=25.00m, l=4.00m) 100mp
4.Strada principala nr.4 Greci -  4buc x 30mp/buc

5.Strada principala nr.5 Greci -  3buc x 30mp/buc + 1buc x 60mp (km0+650)=150mp

6.Strada principala nr.1 Blidaru -  5buc x 30mp/buc
Lucrari diverse :

1.Strada principala nr.1 Greci 

· Km 0+255 – km 0+465 – 210m

· Km 0+530 – km 0+650 – 120m

Sistemul rutier se va realiza in sapatura : 330mlx5.80x0.40=780mc

2.Strada principala nr.2 Greci 

· Km 0+050 – km 0+250 stanga+dreapta – lucrari de taieri cavalieri+arbusti

2mc/ml x 200m = 400mc

Km 0+050 – km 0+250 dreapta – sant de garda existent necesar decolmatare si reamenajare: 0.50mc/ml x 200m = 100mc

3.Strada principala nr.5 Greci 
· Km 0+160 – km 0+290 stanga+dreapta 

Km 0+540 – km 0+605 stanga+dreapta 

 lucrari de taieri cavalieri+arbusti: 3mc/ml x 200m = 600mc 

                              PODURI PE DC87

POD KM 3 + 453 PESTE VALEA COJOCARESTI


Drumul comunal 87, in satul Salatruc, traversează Valea Cojocaresti, pe un pod din beton armat la km 3 + 453 cu deschiderea de 15,60 m si lungimea totală de 27,30 m.

Suprastructura podului este realizată din grinzi prefabricate din beton precomprimat (fasii cu goluri) cu lungimea de 17,30 m şi înălţimea de 0,80 m. Grinzile nu sunt solidarizate în secţiune transversală prin antretoaze de capat.

 In secţiune transversală sunt amplasate 9 grinzi prefabricate.

Infrastructura este alcătuită din două culee masive cu elevatile din beton si banchete de  rezemare, ziduri întoarse si ziduri de garda din beton armat, fundate direct.

Partea carosabilă pe pod are lăţime de 7,80 m cu doua trotuare denivelate de cate 0,60 m fiecare. La marginea trotuarelor sunt dispuse doua lise din beton armat de 0,20 m fiecare. Pe lise sunt montate parapete pietonale metalice din ţeava rotunda.
Calea pe pod este realizata din balast.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con din pamant. Sfertui de con din amonte spre rampa DN6 are la baza un zid de sprijin din beton. De asemenea sfertul de con din aval spre rampa DJ606D, are zidul de picior din beton cu elevaţia prăbuşită in albie.

Calea pe rampe este din balast si are o lăţime de 7.80 m si doua acostamente de cate 1,00 m. Pe rampe nu sunt prevăzute parapete direcţionale, scări si casiuri.

Albia văii Cojocaresti nu este amenajata in zona podului, se constata o afuiere vizibila la culea spre DJ606D de aprox. 0,50m.

Defecte si degradari constatate:

Elementele principale de rezistenţă ale suprastructurii sunt cele 9 fasi cu goluri care prezintă defecte precum:

- armaturi fara strat de acoperire si ruginite;

· zone cu beton exfoliat;

· carbonatan;
· cumularea la un element al structurii a mai multor degradări (coroziune, crăpături, striviri);

· defecte de suprafaţa ale fetei văzute (culoare neuniforma, pete negre, impurităţi, pete de rugina, aspect prăfuit, imperfecţiuni geometrice);

- fisuri din contracţie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului;

- infiltraţii puternice si eflorescente;

- uzura betonului.

Elementele de rezistenţă care susţin calea podului lisele de trotuar ale căror defecte si degradări sunt:

· zone cu beton exfoliat;

· cumularea la un element al structurii a mai multor degradări (coroziune, crapaturi, striviri);

· defecte de suprafaţa ale fetei văzute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina,  aspect prăfuit, imperfecţiuni geometrice);

- Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafaţa elementului in care agregatele nu sunt înglobate in pasta de ciment;

-
fisuri din contracţie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului;

-
infiltraţii si eflorescente;

- uzura betonului.

Infrastructura este alcătuită din două culee masive cu elevaţiile si fundaţiile din beton si banchete de rezemare si ziduri intoarse din beton armat, fundate direct.

Elevaţiile culeelor prezintă defecte si degradări precum:

-
armaturi fara strat de acoperire;

-
zone cu beton exfoliat;

-
beton degradat prin carbonatarei;

-
cumularea la un element al structurii a mai multor degradări (coroziune, crăpături, striviri);

-
defecte de suprafaţa ale fetei văzute (culoare neuniforma, pete negre, impurităţi, imperfecţiuni geometrice) la banchetele de rezemare.

-
eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafaţa elementului in care agregatele nu sunt înglobate in pasta de ciment;

-
segregarea betonului, cuiburi din pietriş;

-
uzura betonului;

-
fisuri din contracţie (neorientate, scurte, superficiale);.

-
infiltraţii, eflorescente;

Albia este conturata si se constata prezenta vegetaţiei pe maluri.

· se constata o afuere vizibila la culeea DJ606D de aprox. 0.50m

· calea pe rampe este din balast si are o lăţime de 7,80 m si doua acostamente de cate 1,00 m fiecare si prezintă gropi, denivelări si văluriri;

·  se constata lipsa scărilor de acces si a casiurilor;

· acces dificil pe trotuarele podului.

Calea pe pod a fost realizată din balast si prezintă gropi, denivelări, văluriri.

· Parapetul pietonal cu geometrie generala necorespunzatoare in plan vertical si orizontal, sistem de protecţie degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri);

·  Nu exista parapet de siguranţa a circulaţiei.

· Nu exista dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatie, rosturile fiind blocate la nivelul suprastructurii si a caii.
POD KM 4 + 355 PESTE VALEA BOGDANESTI


Drumul comunal 87, in satul Salatruc, traversează Valea Bogdanesti, pe un pod din beton armat la km 4 + 355 cu deschiderea de 17,30 m si lungimea totală de 25,10 m.

Suprastructura podului este realizată din grinzi prefabricate din beton precomprimat (fasii cu goluri) cu lungimea de 17,30 m şi înălţimea de 0,80 m. Grinzile nu sunt solidarizate în secţiune transversală prin antretoaze de capat.

 In secţiune transversală sunt amplasate 9 grinzi prefabricate.

Infrastructura este alcătuită din două culee masive cu elevatile din beton si banchete de  rezemare, ziduri întoarse si ziduri de garda din beton armat, fundate direct.

Partea carosabilă pe pod are lăţime de 7,80 m cu doua trotuare denivelate de cate 0,50 m fiecare. La marginea trotuarelor sunt dispuse doua lise din beton armat. Pe lise sunt montate parapete pietonale metalice din ţeava rotunda.
Calea pe pod este realizata din balast, iar scurgerea apelor pluviale de pe pod se face prin intermediul a patru guri de scurgere, cate doua pe fiecare  parte.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con din pamant. 
Calea pe rampe este din balast si are o lăţime de 5.00 m si doua acostamente de cate 1,00 m. Pe rampe nu sunt prevăzute parapete direcţionale, scări si casiuri.

Albia văii Bogdanesti nu este amenajata in zona podului.

Defecte si degradari constatate:

Elementele principale de rezistenţă ale suprastructurii sunt cele 9 fasi cu goluri care prezintă defecte precum:

- armaturi fara strat de acoperire si ruginite;

· carbonatan;
· cumularea la un element al structurii a mai multor degradări (coroziune, crăpături, striviri);

· defecte de suprafaţa ale fetei văzute (culoare neuniforma, pete negre, impurităţi, pete de rugina, aspect prăfuit, imperfecţiuni geometrice);

- fisuri din contracţie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului;

- infiltraţii puternice si eflorescente;

- fisuri longitudinale ale betonului;


Se constata neprotejarea ancorajelor fascicolelor la fasiile cu goluri.

     Elementele de rezistenţă care susţin calea podului lisele de trotuar ale căror defecte si degradări sunt:

· se constata absenta antretoazelor la capetele fasiilor din faza de executie;

· se constata degradari ale betonului din lisele de parapete (reducerea sectiuni, armaturi vizibile si ruginite).

Infrastructura este alcătuită din două culee masive cu elevaţiile si fundaţiile din beton si banchete de rezemare si ziduri intoarse din beton armat, fundate direct.

Elevaţiile culeelor prezintă defecte si degradări precum:

-
prezenta unor zone pe suprafata elementelor in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment;

-
beton degradat prin carbonatarei;

-
defecte de suprafaţa ale fetei văzute (culoare neuniforma, pete negre, impurităţi, imperfecţiuni geometrice) la banchetele de rezemare.

-
se constata dislocarea unei margini din bancheta de rezemare a culeelor;

-
zone cu segregari;

-
fisuri din contracţie (neorientate, scurte, superficiale);

-
infiltraţii, eflorescente.


La zidurile de garda ale culeelor se constata fisuri inclinate cu deschideri mai mari de 0.2mm din cauza absentei din faza de executie a rosturilor de dilatatie.


La coronamentele zidurilor intoarse se constata beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiuni elementului, armaturi fara strat de acoperire si ruginite.

Albia este conturata si se constata prezenta vegetaţiei atat in albie cat si pe maluri.

· calea pe rampe este din balast si are o lăţime de 6,00 m si doua acostamente de cate 1,00 m fiecare si prezintă gropi, denivelări si văluriri;

·  se constata lipsa scărilor de acces si a casiurilor;

Calea pe pod a fost realizată din balast si prezintă gropi, denivelări, văluriri.

· Parapetul pietonal cu geometrie generala necorespunzatoare in plan vertical si orizontal, sistem de protecţie degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri);

·  Nu exista parapet de siguranţa a circulaţiei.

· Nu exista dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatie, rosturile fiind blocate la nivelul suprastructurii si a caii.
POD KM 5 + 616 PESTE VALEA SAVITA


Drumul comunal 87, in satul Salatruc, traversează Valea Savita, pe un pod din beton armat la km 5 + 616 cu deschiderea de 13,60 m si lungimea totală de 15,20 m.

Suprastructura podului este realizată din grinzi prefabricate din beton precomprimat (fasii cu goluri) cu lungimea de 13,60 m şi înălţimea de 0,72 m. Peste fasiile cu goluri este turnat un beton de panta.

 In secţiune transversală sunt amplasate 8 grinzi prefabricate.

Infrastructura este alcătuită din două culee masive cu elevatile din beton si banchete de rezemare, ziduri întoarse si ziduri de garda din beton armat, fundate direct.

Partea carosabilă pe pod are lăţime de 7,50 m fara trotuare. La marginea partii carosabile sunt dispuse doua lise din beton armat de 0,40 m fiecare. Pe lise sunt montate parapete pietonale metalice din ţeava rotunda.
Calea pe pod este realizata din balast.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu taluzuri din pamant iar in aval la culeea spre rampa DJ606D, racordarea se face cu o aripa din beton armat. 
Calea pe rampe este din balast si are o lăţime de 5.00 m. 

Albia văii Slavita nu este amenajata in zona podului.

Defecte si degradari constatate:

Elementele principale de rezistenţă ale suprastructurii sunt cele 8 fasi cu goluri care prezintă defecte precum:


      - zone cu beton exfoliat;

· carbonatari;
· cumularea la un element al structurii a mai multor degradări (coroziune, crăpături, striviri);

· defecte de suprafaţa ale fetei văzute (culoare neuniforma, pete negre, impurităţi, pete de rugina, aspect prăfuit, imperfecţiuni geometrice);

- fisuri din contracţie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului;

- fisuri si crapaturi ale betonului longitudinale mai mari de 0.2mm;

- infiltraţii puternice si eflorescente;

- uzura betonului.

Elementele de rezistenţă care susţin calea podului lisele de trotuar ale căror defecte si degradări sunt:

· se constata absenta antretoazelor la capetele fasiilor din faza de executie;

· erozoiunea si uzura betonului la lisa de parapet;

· defecte de suprafaţa ale fetei văzute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina,  aspect prăfuit, imperfecţiuni geometrice);

· se constata zone cu beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului.
Infrastructura este alcătuită din două culee masive cu elevaţiile si fundaţiile din beton si banchete din beton armat, fundate direct.

Elevaţiile culeelor prezintă defecte si degradări precum:

-
zone cu segregari;

-
beton degradat prin carbonatari;

-
prezenta unor zone pe suprafata elementelor in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment;

-
defecte de suprafaţa ale fetei văzute (culoare neuniforma, pete negre, impurităţi, imperfecţiuni geometrice) la banchetele de rezemare;

-
fisuri din contracţie (neorientate, scurte, superficiale);.

-
infiltraţii, eflorescente;

Aripa din aval la culeea spre DJ606D prezinta degradari:

· prezenta unor zone pe suprafata elementelor in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment;

· zone cu segregari;

· prezenta unor zone pe suprafata elementelor in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment;

· erozoiunea si uzura betonului.

Albia este conturata si se constata prezenta vegetaţiei pe maluri.

· se constata depunere de material solid in albie in zona podului;

· calea pe rampe este din balast si are o lăţime de 5,00 m si doua acostamente de cate 1,00 m fiecare si prezintă gropi, denivelări si văluriri;

Calea pe pod a fost realizată din balast iar scurgerea apelor pluviale de pe pod nu a fost asigurata. 

· Nu exista parapet de siguranţa a circulaţiei.

· Nu exista dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatie, rosturile fiind blocate la nivelul suprastructurii si a caii.


Expertiza tehnica realizata a scos in evidenta faptul ca podurile se afla intr-o stare NESATISFACATOARE avand elemente constructive intr-o stare avansata de degradare, fiind necesare lucrari de reabilitare a acestora.


Pentru readucerea podurilor la parametrii iniţiali de exploatare corespunzători clasei I de incarcare (A13;S60) şi pentru ca circulaţia sa se desfasoare in condiţii de siguranţa si confort, corespunzătoare unui drum încadrat in clasa tehnica V cu 2 benzi de circulaţie se vor executa următoarele lucrări:

· desfacerea caii de pe pod si a elementelor aferente pana la partea superioara a fasiilor cu goluri;

- desfacerea umpluturii din spatele culeelor; 

- demolarea zidurilor de garda si a zidurilor întoarse la ambele culee pana la nivelul banchetei de rezemare a fâşiilor; 

- realizarea antretoazelor pe culee;

- refacerea zidurilor de garda astfel incat sa permită realizarea rosturilor de dilatatie la ambele culee;

- refacerea zidurilor intoarse ale culeelor pe zonele demolate; 

- montare de placi de racordare pe zidurile de garda; 

- refacerea umpluturilor in spatele culeelor; 

- refacerea etanseitatii intre fâşiile cu goluri;

- realizarea unei placi de suprabetonare cu console de trotuar si lise de parapete, in conlucrare cu suprastructura existenta pentru realizarea unei parti carosabile pentru doua fire de circulaţie, conform normelor in vigoare si 2 trotuare pietonale denivelate pe care sa fie montate parapete pietonale si parapete de siguranţa. Placa de suprabetonare se va realiza astfel incat sa asigure o panta longitudinala de minim 1 % pentru scurgerea apelor; 

- asternerea hidroizolaţiei tip membrana din material performante, pe cale şi trotuare; turnarea unui strat de beton asfaltic pentru protecţia hidroizolaţiei conform normelor in vigoare;

- montarea de borduri noi la marginea partii carosabile;

- refacearea caii pe pod din doua straturi de îmbrăcăminte asfaltica conform normelor in vigoare;

- montarea de parapete direcţionale şi parapete pietonale noi, conform normelor in vigoare;

- refacerea caii pe rampe;

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, ce vor fi de tip etanş; 

- reparaţii cu mortare sau betoane speciale ale suprafeţelor cu defecte ale infrastructurilor;

- reparaţii cu mortare speciale ale suprafeţelor cu defecte ale fâşiilor cu goluri si injecţii cu răşini epoxidice ale fisurilor longitudinale;

- efectuarea de găuri de aerisire la intradosul fâşiilor cu goluri;

-  protecţia anticoroziva a suprafeţelor de beton ale fâşiilor cu goluri si a infrastructurilor (fata văzută);

- completarea si profilarea taluzurilor pe ambele rampe, pe zona de racordare pod – rampe;

- racordarea pe o lungime de minim 10 m de la capetele podului a partii carosabile si a  platformei rampelor de acces la pod de la noile caracteristici ale podului (latime, cotă roşie) la drumul existent;

- refacerea racordărilor cu terasamentele;

- execuţia scărilor si casiurilor pe zona de racordare pod-rampe;

- lucrări de degajare si calibrare a albiei sub pod, in amonte si in aval;

- executarea de aparari de maluri, pe ambele maluri, amonte si aval, pe minim 10,00 m lungime, racordate la fata elevaţiei culeelor;

- montare parapete direcţionale pe rampe, acolo unde este cazul;

- realizarea marcajelor rutiere şi montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod si rampe; 


Pe timpul execuţiei lucrărilor circulaţia se va desfasura pe jumătate de cale cu semnalizarea corespunzătoare a circulaţiei inclusiv pe timpul nopţii sau pe rute ocolitoare.

b) justificarea necesităţii proiectului

1. Necesitatea investiţiei

Proiectul pentru "MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT ÎN COMUNA GRECI, JUDEŢUL MEHEDINŢI” are drept scop mărirea capacităţii de circulaţie a drumurilor respective, corespunzător necesităţilor de trafic actuale şi de perspectivă prin realizarea unor drumuri moderne care să asigure:

◊ scurtarea duratei deplasărilor (pentru călători şi mărfuri);

◊ reducerea consumului de carburanţi;

◊ scăderea sensibilă a uzurii tuturor componentelor autovehiculelor;

◊ consolidarea anumitor tronsoane de drum afectate de scurgerile necontrolate ale apelor;

◊ îmbunătăţirea condiţiilor de mediu prin eliminarea unor noxe ce afectează aerul, apa, solul;

◊ accesul unitaților de intervenție( ambulanță, protecție civilă, etc

Îmbrăcămintea rutieră a drumurilor publice studiate este neconformă cu neceşităţile şi perspectivele de dezvoltare economică, socială sau chiar turistică a localităţilor din zona geografică sus-menţionată, fapt ce necesită modernizarea cât mai rapidă a acestora pentru îmbunătăţirea viabilităţii, precum şi a confortului şi siguranţei circulaţiei pentru utilizatori.

Alegerea sectoarelor de drumuri pentru modernizare a fost determinată şi de considerente de importanţă sociala şi economica, respectiv:

◊   posibilitatea scăderii ratei de săracie al comunelor 

◊  dezvoltarea unor servicii de turism complex (agroturism) ;

◊ realizarea unor centre de colectare a produselor lactate cu posibilităţi de prelucrare, ceea ce va conduce la angajarea de personal disponibilizat din cadrul şomerilor;

◊ dezvoltarea activităţii de prelucrare a lemnului prin ateliere de tâmplărie şi dulgherie;

◊ apariţia unor unităţi de valorificare industriala a produselor agricole şi a fructelor de pădure;

◊ menţinerea profilului economic al comunelor cât şi reactivarea unităţilor de profil din teritoriu;

◊ migrarea de la oraş la sat a populaţiei disponibilizate din sectoarele industriale, cât şi a modificării sporului natural ;

◊ stimularea familiilor din mediul sătesc în cadrul politicii demografice promovată la nivel naţional;

◊ posibilitatea facilitării curselor de transport călători 

◊ asigură o mai bună legătură a locuitorilor localitatilor pe care le deservesc  cu centrul comunei

◊ înscrierea în programul de dezvoltare a reţelei de drumuri locale (judeţene, comunale şi stradale) şi de îmbunătăţire a stării lor de viabilitate prin modernizarea tuturor traseelor, cu prioritate a celor care asigură legătura între localităţi cât şi a celor cu racord la drumurile cu clasificare superioară, program stabilit prin Planul de Amenajare a Teritoriului Judeţului (PAT);

În contextul  acestor documente programatice sectoarele de drumuri comunale şi sătești studiate au  o importanţă deosebită pentru comuna, deoarece asigură legătura satelor între ele şi faciliteaza accesul către centrul comunei pentru serviciile de primă necesitate ale populaţiei şi către municipiul Drobeta Turnu Severin. 

◊ schimbă radical starea de viabilitate a drumurilor dintr-o pietruire superficială, într-o îmbrăcăminte asfaltică modernă;

◊ permite accesul mijloacelor de transport în comun asigurând circulaţia locuitorilor satelor pentru rezolvarea nevoilor zilnice (învăţământ, sănătate, locuri de muncă);

◊ înscrie şi satele componente în circuitul turistic de tranzit prin manifestările şi obiceiurile tradiţionale ca, prin fondul construit specific zonei precum şi monumentelor istorice şi arhitecturale.


2. Oportunitatea investiţiei


Oportunitatea implementării proiectului este justificată prin: 

-
posibilitatea realizarii unui acces facil catre investitiile viitoare din zona;

- asigurarea unei infrastructuri conduce la dezvoltarea economica si turistica a zonei;

c) valoarea investiției;

Valoarea investitiei estimata : 2.254.238,68
euro;

    d) perioada de implementare propusă;

Perioada de implementare propusa pentru realizarea investitiei: 15 luni

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţa de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie şi amplasamente)

Toate lucrările descrise mai sus pentru modernizarea infrastructurii de transport se vor realiza pe domeniul public fără achizitionarea suplimentară de terenuri sau scoatere a acestora din circuitul productiv.

Plansele reprezentative sunt următoarele planse:

·  plan de încadrare în judeţ
· plan de încadrare în zonă
· planuri de situaţie

· profil transversal tip 

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcție și altele)
Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus:

-profilul şi capacităţile de producţie ;



Proiectul nu generează produse ci numai servicii.



Beneficiul proiectului este indirect inclus în analiza de cost a produselor ce urmează a folosi aceste trasee. 
- descrierea instalației și a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (după caz);


Reteaua electrica :


Tinand cont de specificul proiectului nu este necesara alimentarea cu energie 
electrica.

Reteaua sanitara : 


Tinand cont de specificul proiectului nu este necesara alimentarea cu apa potabila.

Retea termica: 


Tinand cont de specificul proiectului nu este necesara indeplinirea necesarului de 
confort termic.
 - descrierea proceselor de producție ale proiectului propus, în funcție de specificul investiției, produse și subproduse obținute, mărimea, capacitatea;

Investitia "MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT ÎN 
COMUNA GRECI, JUDEŢUL MEHEDINŢI” face parte din Strategia 
locala de dezvoltare a comunei Greci, strategie coroborata cu Programul 
National de Dezvoltare Rurala, Subprogarmul “Modernizarea satului 
romanesc”, domeniul specific “Reabilitare/modernizare a drumurilor publice 
clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale in vigoare ca 
drumuri de interes local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice 
din interiorul localitatilor”

-materii prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare al acestora ;
Agregatele
La prepararea betonului, fundaţia de balast şi a stratului de piatra spartă se vor utiliza agregate natural si concasate, provenite din balastiere şi cariere omologate.

Agregatele folosite trebuie să îndeplinească condiţiile tehnice indicate în normativul NE-012/1-2010 şi SR EN 12620:2003 cu următoarele cerinţe suplimentare:

· agregatele să provină din roci stabile, nealterabile la aer sau apă şi negelive, nu se admite utilizarea de agregate provenite din roci feldspatice sau şistoase.

· nisipiul va fi de natură silicoasă şi va proveni din balastiere, nu se admite utilizarea nisipiului de concasaj.

· conţinutul în părţi levigabile al nisipiului va fi de max. 2% şi a pietrişului se limitează la max. 0,5%.

· curba granulometrică a agregatelor va fi stabilită în laboratorul staţiei de betoane, pentru obţinerea mărcii prescrise. Dimensiunea maximă a granulelor va fi de 16 mm sau 31 mm, în funcţie de dimensiunea minimă a elementului.

· se interzice folosirea balastului sau pietrişului cu granule mai mari decât cele indicate pe mărci de betoane.

Agregatele se vor depozita în organizarea de şantier ale constructorului pentru care se vor obţine avize şi acorduri în concordanţă cu legislaţia în vigoare.

Pentru depozitarea agregatelor se vor respecta şi prevederile normativului NE 012-99.
Apa
Apa utilizată la prepararea betoanelor, precum şi la umezirea acestora după punerea în operă, trebuie să corespundă prevederilor standardelor în vigoare la data execuţiei, SR EN 1008:2003.
Raportul apă / ciment în reţeta betonului va fi stabilit în laborator, ţinând seama de marca prescrisă, de lucrabilitatea necesară şi de caracteristicile fizico-mecanice ale betonului.

La stabilirea raportului apă/ciment, se va ţine seama şi de umiditatea agregatelor în momentul preparării betonului.
Cofrajele

Cofrajele vor fi astfel alcătuite încât să asigure realizarea formelor, dimensiunilor şi a suprafeţei perfect plane a elementelor, conform părţii desenate din proiect. Cofrajele, din placaj sau alte produse pe baza de lemn, trebuie să asigure obţinerea unor suprafeţe rugoase (pentru aderenţa cu betonul de monolitizare) şi să aibă găuri pentru trecerea mustăţilor de legătură. Se va urmări etanşeitatea şi rezistenţa panourilor de cofraj, astfel încât să nu permită pierderea laptelui de ciment şi să asigure preluarea încărcărilor ce apar.

Înainte de betonare, interiorul tiparelor se unge cu agenţi de decofrare. Se vor respecta prevederile normativului NE-012-99, C11-74 şi ale standardelor în vigoare la data execuţiei.
Energia electrica

Nu este necesară la execuţia lucrărilor de drum.
Combustibili 

Pentru deplasarea utilajelor în timpul execuţiei investiţiei este nevoie de cca 1000 l/zi cantitate de combustibil, în special motorină, funcţie de performăntele, numarul şi capacităţile utilajelor folosite în execuţia lucrărilor de drum.
Toate materialele necesare în execuţia investiţiei din comuna sunt procurate de la firme specializate, autorizate în livrarea de materiale şi materii prime necesare. 

-racordarea la retelele utilitare existente in zona
Lucrările de execuţie a investiţiei nu afectează utilităţile referitoare, energie electrică,  telefonie.

Comunicaţiile vor fi asigurate prin telefonie mobilă.

Pentru asigurarea necesarului de apa pentru nevoile igienico-sanitare ale personalului  de execuţie a investiţiei se va folosi sursele de apa existente in localitate (fantani).



Alimentarea cu energie electrica nu este necesar.  

-descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectata de execuţia investiţiei
Prin proiect nu se afectează zone în afara amplasamentului.

Pentru refacerea ecologica nu sunt necesare lucrări de amenajare : modelari, nivelari,  plantari pomi şi semănare gazon.

-cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Nu este cazul.

-resurse naturale folosite in constructie si functionare


Pentru realizarea drumurilor se va folosi: balast, piatra sparta pentru drumuri, nisip, agregate concasate, bitum pentru drumuri.

-metode folosite în construcție;
Metodele de construcţie a investiţiei sunt cele folosite şi acceptate pe piaţa infrastructurilor de drum, cu respectarea prevederilor furnizorilor de utilaje şi materiale precum şi a caietelor de sarcini din proiectul tehnic.

Ordinea de realizare a invesţiei este dată mai jos:

· Predare amplasament 

· Organizarea de şantier

· Trasare lucrări
· Executarea sanţurilor de pămant pentru preluarea apei pluvial de pe platforma drumurilor 

· Executarea fundaţiei din balast de rau

· Executarea fundaţiei din macadam ordinar

· Executarea îmbrăcăminţii rutiere din beton asfaltic 
· Execuţie podeţe noi

· Amenajare podeţe existente

· Executarea marcaj şi semnalizare rutieră

· Recepţia la terminarea lucrărilor a lucrărilor

· Receptia finala a lucrărilor la expirarea perioadei de buna execuţie

· Întretinere şi reparaţii curente şi capital.
- planul de execuție, cuprinzând faza de construcție, punerea în funcțiune, exploatare, refacere și folosire ulterioară;



Inainte de inceperea lucrarilor, drumul se va picheta. 



Se vor respecta reglementarile aprobate prin PUZ si normativele in vigoare 


pentru specificul investitiei.
 - relația cu alte proiecte existente sau planificate;




Nu este cazul.
-detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;




Nu este cazul.
 

- alte activități care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, creșterea numărului de locuințe, eliminarea apelor uzate și a deșeurilor);




Nu este cazul.


Deşeurile rezultate vor fi gestionate în conformitate cu Legea nr. 211/2011 


privind regimul deşeurilor. Se vor respecta prevederile H.G. nr. 621/2005 privind 

gestionarea ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje, modificată şi completată prin 

H.G. nr. 1872/21.12.2006.

-alte autorizaţii cerute pentru proiect.


1. Avizul beneficiarului de investiţie privind necesitatea şi oportunitatea investiţiei


2. Certificat de urbanism


3. Aviz de principiu pentru asigurarea utilităţilor – nu este cazul                                


4. Acord de mediu 


5. Aviz de principiu  pentru amplasament în vederea emiterii Acordului Unic – electrica

6. Aviz Inspectoratul de Stat in Constructii Bucuresti


Se va întocmi documentaţie pentru obţinerea avizelor în conformitate cu

- Legea 50/1991, cu completările şi modificările ulterioare

- Ordinul 1943 al MLPTL – norme metodologice de aplicare a legii 50/91

- HGR 525/96, cu modificările ulterioare, - Regulament general de Urbanism

- Normative, hotărâri, decizii specifice fiecărui domeniu pentru care se cere avizarea.
IV. Descrierea– planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului; NU ESTE CAZUL.
– descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

– cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

– metode folosite în demolare;

– detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;

– alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor).

V. Descrierea amplasării proiectului:
· distanța față de granițe pentru proiectele care cad sub incidența Convenției privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare;
Nu este cazul.
- localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii și cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr. 43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare;
Nu este cazul.
· Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind :
· Folosintele actuale si planificate ale terenului, atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia;
Drumurile propuse in cadrul proiectului "MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT ÎN COMUNA GRECI, JUDEŢUL MEHEDINŢI”  aparţin domeniului public şi figureaza în lista de inventar a comunei, M.O. al Romaniei nr. 678 bis din 12.09.2002 - Anexa nr. 31 Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei Greci si HCL nr. 14 din 26.03.2018. Suprafata totala 26010mp din care suprafata parte carosabila 40240mp.
· Politici de zonare si de folosire a terenului;

Nu este cazul.
· Arealele sensibile;

Nu este cazul.

· Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare;

Nu este cazul.

  - coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referință geografică, în sistem de proiecție națională Stereo 1970;
Coordonatele stereo 1970 vor fi prezentate in format digital.
VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile:

A. Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu:

a) protecția calității apelor:

- sursele de poluanți pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

- stațiile și instalațiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute;

Nu este necesara alimentarea cu apa.
  b) protecția aerului:

- sursele de poluanți pentru aer, poluanți, inclusiv surse de mirosuri;

- instalațiile pentru reținerea și dispersia poluanților în atmosferă;


Tinand cont de specificul proiectului, mai exact modernizarea drumurilor cu balast si piatra, nu se vor aduce atingere mediului inconjurator in ceea ce priveste calitatea aerului.

 c) protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor:

- sursele de zgomot și de vibrații;

- amenajările și dotările pentru protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor;Sursele de zgomot sunt reprezentate de:
Nu se vor produce zgomote sau vibratii.

d) protecția împotriva radiațiilor:

- sursele de radiații;

- amenajările și dotările pentru protecția împotriva radiațiilor;
Pe amplasament nu vor fi procesate si depozitate substante radioactive.

 e) protecția solului și a subsolului:

- sursele de poluanți pentru sol, subsol, ape freatice și de adâncime;

- lucrările și dotările pentru protecția solului și a subsolului;

Activitatea ce se va desfăşura nu va afecta negativ solul şi subsolul.

f) protecția ecosistemelor terestre și acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

- lucrările, dotările și măsurile pentru protecția biodiversității, monumentelor naturii și ariilor protejate;

Nu există surse care să polueze sau care să afecteze ecosistemele terestre şi/sau acvatice. 

g) protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanța față de așezările umane, respectiv față de monumente istorice și de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricție, zone de interes tradițional și altele;

- lucrările, dotările și măsurile pentru protecția așezărilor umane și a obiectivelor protejate și/sau de interes public;

Investitia se va face în baza unui certificat de urbanism care are la baza un plan urbanistic de detaliu.

Datorita specificului proiectului, nu sunt necesare masuri de protejare a asezarilor umane sau a altor obiective de interes public.

h) prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:

- lista deșeurilor (clasificate și codificate în conformitate cu prevederile legislației europene și naționale privind deșeurile), cantități de deșeuri generate;

- programul de prevenire și reducere a cantităților de deșeuri generate;

- planul de gestionare a deșeurilor;

Se va asigura colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma proceselor tehnologice, depozitarea temporarara corespunzatoare a fiecarui deseu rezultat in recipienti, cutii metalice, containere etc. Deseurile si materialele valorificabile vor fi transportate in zone special amenajate in vederea refolosirii lor sau valorificarii la terti. Deseurile periculoase, daca este cazul, vor fi preluate, transportate si gestionate de agenti economici specializati, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Deşeurile rezultate vor fi gestionate în conformitate cu Legea nr. 211/2011 privind aprobarea O.U.G. nr. 61/2007 pentru modificarea şi completarea O.U.G. nr. 78/2000 privind regimul deşeurilor. Se vor respecta prevederile H.G. nr. 621/2005 privind gestionarea ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje, modificată şi completată prin H.G. nr. 1872/21.12.2006.

i) gospodărirea substanțelor și preparatelor chimice periculoase:

- substanțele și preparatele chimice periculoase utilizate și/sau produse;

- modul de gospodărire a substanțelor și preparatelor chimice periculoase și asigurarea condițiilor de protecție a factorilor de mediu și a sănătății populației.

Nu este cazul.  
B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității.
Nu este cazul.  
 VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:
· impactul asupra populației, sănătății umane, biodiversității (acordând o atenție specială speciilor și habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei și a faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosințelor, bunurilor materiale, calității și regimului cantitativ al apei, calității aerului, climei (de exemplu, natura și amploarea emisiilor de gaze cu efect de seră), zgomotelor și vibrațiilor, peisajului și mediului vizual, patrimoniului istoric și cultural și asupra interacțiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu și lung, permanent și temporar, pozitiv și negativ);

Realizarea  acestei investiţii are un impact favorabil asupra populaţiei, sănătăţii umane, faunei, florei şi  solului . 

Toate componentele, materialele şi accesorii  prevăzute în proiect au avizul ministerului sănătăţii.

· extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei / habitatelor/ speciilor afectate);

Nu este cazul.  

· magnitudinea şi complexitatea impactului;



Întrucat impactul este favorabil mediului prin realizarea investiţiei, nu putem vorbi de o complexitate a impactului. 

· probabilitatea impactului;

Modernizarea drumului nu creeaza probabilitatea unui impact negativ asupra mediului.   

· durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului;

Nu este cazul.  

· măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

Nu este cazul.  

· natura transfrontieră a impactului.

Nu e cazul.
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerințele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influențeze negativ calitatea aerului în zonă.

Prin natura funcţiunii sale, investiţia ce urmează a fi realizată nu necesită controlul emisiilor de poluanţi în mediu. 

IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele).
Nu este cazul.
B. Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Nu este cazul.
X.  Lucrări necesare organizării de şantier:

-descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier;

Organizarea de şantier trebuie să cuprindă în zona, numai  amplasarea unor obiecte provizorii :

-magazia provizorie cu rol de depozitare materiale, vestiar muncitori şi depozitare scule;

Nu sunt necesare măsuri de protecţie a vecinătăţilor.

Se vor lua măsuri preventive cu scopul de a evita producerea accidentelor de lucru sau a incendiilor.

Pentru a preveni declanşarea unor incendii se va evita lucrul cu şi în preajma surselor de foc. Dacă se folosesc utilaje cu acţionare electrică, se va avea în vedere respectarea măsurilor de protecţie în acest sens, evitând mai ales utilizarea unor conductori cu izolaţie necorespunzătoare şi a unor împământări necorespunzătoare.

-localizarea organizării de şantier;


Organizarea de santier  se va amplasata în afara ariei protejate, de unde se transporta la lucrare materialele necesare: balast, piatra sparta, mixtura asfaltice. Utilajele se retrag în baza de productie la sfarsitul zilei.

-descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier;

In vederea executarii lucrarilor de constructii in conditii de protectie a mediului inconjurator, executantul are obligatia de a cunoaste si aplica legislatia si reglemantarile specifice, cu referire la:

· O.U.G 195/2005 – privind protectia mediului;

· O.U.G. 78/2000 – privind rgimul deseurilor;

· Legea 426/2001 – pentru aprobarea O.U.G. 78/2000;

· O.U.G 16/2001 – privind gestionarea deseurilor industriale reciclabile – republicata de OUT.R 16/2001 si actualizata (pana la 20.05.2006);

· H.G.R. 349/2005 – privind depozitarea deseurilor;

· Legea 465/2001; H.G.R. 856/2002 – privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv cele periculoase.

Executantul va lua masurile necesare in vederea protectiei factorilor de mediu si redarea terenului in conditiile de mediu inconjurator initiale, dupa cum urmeaza:

1. Protectia solului si a subsolului

In conditiile desfasurarii lucrarilor de constructii pe amplasamente situate in domeniul silvic, executantul va lua masurile ce se impun privind respecatrea regulilor silvice de exploatare si transport tehnologic al lemnului, sa mentina suprafata impadurita a fondului forestier, sa respecte regimul silvic, sa protejeze patrimoniul forestier, cinegetic si piscicol si al pajistilor din cadrul ariilor naturale protejate in termenii stabiliti prin planurile de management si regulamente specifice.

2. Protectia apelor si a ecosistemelor acvatice

Executantul va lua masurile ce se impun pentru a nu deversa in apele de suprafata si subterane ape uzate, fecaloid menajer, subsatnte petroliere, substante periculoase, sa nu arunce si sa depoziteze pe maluri in albiile raurilor deseuri de orice fel si sa nu introduca in ape subsatante explozive, tensiune electrica, narcotice, subsatante periculoase. 

3. Protectia aerului si fonica.

Se vor lua masuri pentru retinere si neutralizare a poluantilor atmosferici, instalatiile tehnologice care sunt surse de poluare se vor dota cu sisteme de automonitorizare si retinere a poluantilor (fum, praf etc..) se vor lua masuri si se vor dota instalatiile, mijloacele de transport si utilajele cu dispozitive si dotari speciale pentru protectia fonica, astfel incat sa nu conduca, prin functionarea acestora, la depasirea nivelului limita a zgomotului ambiental.

4. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public.

Pe parcursul executarii lucrarilor nu vor fi afectate fizic sau functional asezari umane sau obiective de interes public. La terminarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar vor fi redate, prin refacerea acestora, in circuitul functional initial.

5. Gospodarirea deseurilor.

Executantul va asigura colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma proceselor tehnologice, depozitarea temporarara corespunzatoare a fiecarui deseu rezultat in recipienti, cutii metalice, containere etc…Deseurile, materialele valorificabile vor fi transportate in zone special amenajate in vederea refolosirii lor sau valorificarii la terti. Deseurile periculoase, daca este cazul vor fi preluate, transportate si gestionate de agenti economici specializati, in conformitate cu reglementarile in vigoare.
-surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier;
Nu este cazul.
-dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.

Nu este cazul.

XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile:
-lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii;

-aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale;

-aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei;

-modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului.

În urma realizării acestei investiţii nu se produc lucrări de distrugere a mediului înconjurător. 
XII. Anexe - piese desenate

1. planul de încadrare în zonă a obiectivului și planul de situație, cu modul de planificare a utilizării suprafețelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcție și altele); planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente);
Se ataseaza planse tehnice prezentului memoriu. 

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic și fazele activității, cu instalațiile de depoluare;

Nu este cazul.

3. schema-flux a gestionării deșeurilor;

Nu este cazul.

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publică pentru protecția mediului.
XIII. Pentru proiectele care intră sub incidența prevederilor art. 28 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:

a) descrierea succintă a proiectului și distanța față de aria naturală protejată de interes comunitar, precum și coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referință geografică, în sistem de proiecție națională Stereo 1970, sau de tabel în format electronic conținând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecție națională Stereo 1970;


Comuna Greci se află situată în partea de est a judeţului Mehedinţi, la granița cu județul Dolj.

Comuna mehedinteana Greci este situata pe platforma Strehaiei, in bazinul râului Motru. Astazi, in componenta comunei intra satele Greci, Bâltanele, Blidaru, Salatruc, Valea Petrii si Visina. Prin DN 6, se afla la o distanta de 63 de kilometri de municipiul Drobeta Turnu Severin si la 9 km de statia de cale ferata Ciochiuta.

 Drumurile locale  ce face obiectul proiectului de fata sunt amplasate in satele:  Greci, Blidaru si fac legatura cu drumul  judetean DJ 606D.
Drumurile  locale care fac obiectul prezentului studiu au o lungime totală de 6.120 km.
Drumurile propuse in cadrul proiectului "MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT ÎN COMUNA GRECI, JUDEŢUL MEHEDINŢI”  aparţin domeniului public şi figureaza în lista de inventar a comunei, M.O. al Romaniei nr. 678 bis din 12.09.2002 - Anexa nr. 31 Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei Greci si HCL nr. 14 din 26.03.2018. Suprafata totala 26010mp din care suprafata parte carosabila 40240mp.

b) numele și codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Reţeaua Natura 2000 reprezintă principalul instrumentul al Uniunii Europene pentru conservarea naturii în statele membre. Natura 2000 se materializează într-o reţea de zone desemnate de pe teritoriul Uniunii Europene în cadrul căreia sunt conservate specii şi habitate vulnerabile la nivelul întregului continent. Reţeaua Natura 2000 are la bază două Directive ale Uniunii Europene, denumite generic Directiva Păsări şi Directiva Habitate, ce reglementează modul de selectare şi desemnare a siturilor şi protecţia acestora, statelor membre revenindu-le dreptul de a reglementa modalităţile de realizare practică şi de implementare a prevederilor stipulate în aceste acte legislative comunitare.

c) prezența și efectivele/suprafețele acoperite de specii și habitate de interes comunitar în zona proiectului;

Pe amplasamentul proiectului nu exista habitate de interes comunitar aflate in stare de conservare. 

d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar;

Amplasarea obiectivelor nu fragmenteaza habitate de interes comunitar.
e) se va estima impactul potențial al proiectului asupra speciilor și habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar;

In faza de realizare a proiectului, impactul pe care il preconizam ca efect asupra speciilor faunistice de pe amplasament si din zona adiacenta este nesemnificativ.

Impactul negativ direct care s-ar putea contura asupra speciilor apartinand faunei este diminuat ca urmare a mobilitatii acestora, amplasamentul fiind situat intr-o zona intens circulata, zona aflata in plin proces de dezvoltare. Avand in vedere ponderea foarte mica a acestor specii in zona amplasamentului, nu se va inregistra un dezechilibru pentru populatiile speciilor din zona. Proiectul nu prevede lucrarile de decopertare sau excavare. Amenajarea drumului se va realiza prin modernizarea acestuia cu balast compactat si piatra sparta, ceea ce nu va afecta speciile afectate.

f) alte informații prevăzute în legislația în vigoare.

Nu este cazul. 
XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informații, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic;

- cursul de apă: denumirea și codul cadastral;

- corpul de apă (de suprafață și/sau subteran): denumire și cod.
Pe parcursul executiei lucrarilor, beneficiarul si constructorul vor permite in caz de necesitate accesul de interventie A.B.A. JIU – S.G.A. Mehedinti pentru executarea unor lucrari sau actiuni necesare in caz de inundatii, poluari accidentale sau alte situatii specifice cursurilor de apa. Lucrarile proiectate se vor corela functional sub aspect hidrotehnic cu lucrarile existente, executate in zona, dupa caz. Sa nu arunce materiale de nici un fel in albie sau pe malurile parul Matca Seaca (Ogasul Posinaru). 
Lucrarile se vor executa numai pe terenuri reglementate din punct de vedere juridic. In conditiile in care se modifica prevederile prezentului aviz sau se vor executa lucrari suplimentare fata de cele avizate, se va solicita aviz modificator conform Ordinului MMGA nr.15/2006. La punerea in functiune a lucrarilor, beneficiarul va solicita unei societati certificate intocmirea documentatiei tehnice in vederea obtinerii Autorizatiei de Gospodarire a Apelor, normativul de continut al acesteia fiind Ordinul M.M.P. nr.799/2012.
2. Indicarea stării ecologice/potențialului ecologic și starea chimică a corpului de apă de suprafață; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă și starea chimică a corpului de apă.
Nu este cazul. 

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepțiilor aplicate și a termenelor aferente, după caz.
Nu este cazul. 

XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. . . . . . . . . . . privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informațiilor în conformitate cu punctele III-XIV.

Semnătura şi ştampilă

SC ROAD PROJECT CONSULTING  SRL – D, CRAIOVA 

Ing. Ciobanu Radu Marian
[image: image1.png]



